Zodpovedny projekfant Ing. Zuzana Podolcova M

GENERALNY PROJEKTANT

Zakazkové Cislo: 1 9 1 5

REM"N

CONSU LT A.S
Trnavska 27, 83104 BRATISLAVA

Zodpovedny projektant casti projektu:| Ing. Zuzana Podolcova M

Kontroloval: Ing. Vladimir Pitak M

Kraj: ;
i Banskobystricky Okres Zvolen

Investor - stavebnik: Banskobesfricki samospravny kraj
Nam. SNP 23

974 01 Banska Bystrica

CONSULT I A.S.
Trnavska C. 27, 831 04 BRATISLAVA

Stavba: Stupen - Gcel: DSPRS
v . . Zakazkové Cislo: 1915
Rekonstrukqg ciest a mostov Dt 0200
[1/526 Devicie - Senohrad a Pocet Ak:
1/527 Dobra Niva - Senohrad Cast: Stprava:

|I. etapa - Useky v ramci okresu Zvolen
faxfprojekfu:

SPRIEVODNA SPRAVA

A




Rekonstrukcia ciest a mostov 11/526 Deviéie — Senohrad a 11/527 Dobra Niva — Senohrad, Il. etapa — useky
v ramci okresu Zvolen

DSPRS A. Sprievodnd sprdva
Obsah
I VAT o =T ol g = IR 1 OO OO OO PR POSRROTRURPIPRPR 3
1.1 IdENTITIKACNE UAAJE ..uveeeieeiiee ettt e ettt e e et e e ettt e e seestaeeeeeasaeeeessaeaeenseeaaas 3
1.2 Zakladné Udaje charakterizujlce StavhU ..........oocuiiiiiiiii i e 4
1.3 Prehlad vychodiskovych podKIadow .......c.c.eeeiiiiiiieiiiieecee e 5
14 Zmeny oproti dokumentdcii na Uzemné rozhodnuUtie........ccceeeciieeicciiec e 5
T o YA T=Y (YT =1V, 1 2T 6
1.6 Vecné a casové vazby stavby na okolitu aj planovanu vystavbu a suvisiace investicie .......... 6
1.7 Udaje o pripadnom odovzdavani ¢asti stavby do UZIVANIa ......c.c.cueeeeeeereceeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 7
1.8 Prehlad objektov podla spravcov a UZIVateloV........cceeeecvieeicieee e 7
P2 T o Yol T o 1 S TP 8
2.1 Charakteristika Uzemia StaVhy.......ccocuiiiiicec e e e 8
2.1.1 Zhodnotenie umiestnenia stavby a staveniska ........ccccveeiieiiee i 8
2.1.2 USKUTOCNENE PrIESKUMY ...oeiiiiiiiieeiiee ettt ettt et e e e are e e et e e e e nree e e ennreas 11
2.1.3 MapPOVE POAKIAAY ......eeiiiiiiecieie ettt ettt e e et e e e e e e e e earee e e e nree e e ennreas 12
2.1.4 Priprava Na VYSTAVIOU .....cc.uiiiieiiee ettt ettt et e e e ree e e e e eare e e s enree e e enneeas 12
2.2 Urbanistické, architektonické, dopravné a technické rieSenie stavby.........cccccveevevcieeeennnee. 12
2.3 HIQVNE@ SLAVEDNE PraCE c...uvviiieiiiee et e e e s e e et re e s e abae e e ennteeeennneeas 14
2.3.1 ZEIMNE PrACE ..uuiiieeiuiieeeeciteeeeeiteeeeeeetteeeeeteeeeeetaaeeeeasaeeeeassaeeesassaeeeassssaeeaansseeasassaeeeansaeanan 14
2.3.2 VOZOVKY . .ettieeieeee ettt ee e ecttee et e e e e e e et ate e e e e e e e e s abtaaeeea e e e s atataeaeaaeaaaeeaanrraaeeeeeeeannnrraraeaas 14
2.3.3 MOSENE ODJEKLY ©oeieeiiieecee e e et e e e e e e atae e s e sbeeeeeaneeas 15
234 Bezpecnostné zariadenia a dopravné znacenie ......cc.eeeecvveeeeciieeeeiiiee e e 16
24 POOZEMNG VOO ...ttt e bbb b e sre e i sane e 17
2.5 (076 1Yo Te [ 1=Y o 1= T TP PUTPPPTOTRRTI 17
2.6 Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom ........cc.ceeeeciiiiiiiiiic e 18
2.7 ROZVOd €lEKLIICKE] BNEIGIE .oocieeieee et e e e e e e e e enaaeas 18
2.8 OSVELIENI ..ttt st sb e sttt s sttt et e bt e bbb e reenree s 18
2.9 SIabOPIUAOVE FOZVOAY ....ccccviiiietiee ettt ettt e ettt e e e tte e e e e bae e e e e eeataeeesataeeesenraeaeenns 18
2.10 Stavenisko a realizacia Stavhy .........ooouiiiiiiee e e 18
2.11 PozZiadavky na doplnujuce prieskumy a projektové prace .......c.cocceeecveeeeciiieeeeciiee e 21
3 RieSenie stavebnyCh ODJEKLOV .......cocuiiii e et 22
3.1 SO ZV-526 Rekonstrukcia cesty 11/526 v km 16,108 - 19,809.........ccoveevrreecrreecreeeereeeerree e 22
3.2 SO ZV-527 Rekonstrukcia cesty [1/527 v km 75,454 - 85,566 .......ccveerveeveeveeveevreveenveennns 24



Rekonstrukcia ciest a mostov 11/526 Deviéie — Senohrad a 11/527 Dobra Niva — Senohrad, Il. etapa — useky
v ramci okresu Zvolen

A. Sprievodnd sprdva

DSPRS
3.3 SO 526-009 Rekonstrukcia mosta ev. €. 526-009 km 16,670 ........uevveveveeeeeeeeeerieereeeeeeeeeennanns 26
3.4 SO 527-037 Rekonstrukcia mosta ev. €. 527-037 KM 77,844 .......eueeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennnnns 30
3.5 SO 527-041 Rekonstrukcia mosta ev. €. 527-041 km 83,193 ......vvvvvviviieeiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeevenens 32

O o 11 g\ o TRT=1Y o Lo [ [T Y T 1Y A USSP



Rekonstrukcia ciest a mostov 11/526 Deviéie — Senohrad a 11/527 Dobra Niva — Senohrad, Il. etapa — useky
v ramci okresu Zvolen

DSPRS A. Sprievodnd sprdva

1 Vseobecna cast
1.1 Identifika¢né udaje

Nazov stavby: »Rekonstrukcia ciest a mostov 11/526 Devicie — Senohrad a 11/527
Dobra Niva — Senohrad, Il. etapa — useky v ramci okresu Zvolen”

Kraj: Banskobystricky

Okres : Zvolen

Katastrdlne Uzemie: Babina, Sasa, Pliesovce, Lazteky, Vidov Vrch
Druh stavby: rekonstrukcia

Stavebnik: Banskobystricky samospravny kraj,

Namestie SNP 23, 974 01 Banska Bystrica

Generalny projektant: REMING CONSULT a.s.,
Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava



Rekonstrukcia ciest a mostov 11/526 Deviéie — Senohrad a 11/527 Dobra Niva — Senohrad, Il. etapa — useky

v ramci okresu Zvolen

Pozn.: rieSené Useky su vyznacené tmavou farbou

DSPRS A. Sprievodnd sprdva
7 7 d - - -/
1.2 Zakladné udaje charakterizujuce stavbu
Stavba riesi rekonstrukciu ciest 11/526 a 11/527 v okrese Zvolen.
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RieSeny Usek cesty 11/526 zac¢ina na hranici s okresom Krupina v ckm 16,108, prechadza

Gzemim VO Lest, kon&i pred aredlom MO so zékazom vstupu pre verejnost v ckm 19,809. Di?ka trasy
je 3,701 km. Na tomto Useku sa bude rekonstruovat jeden mostny objekt a 9 priepustov. Sirkové

usporiadanie zodpoveda kategérii C 7,5, resp. C 6,5.

RieSeny Usek cesty 11/527 zadina v stani¢eni 75,454 na hranici okresu Krupina. Kon¢i napojenim
na cestu 1/66 pri obci Dobra Niva v km 85,566 km. Dizka trasy v okrese Zvolen je 10,112 km. SU na nej
2 mostné objekty a 23 priecnych priepustov.

V trase rieSenych ciest sa nachddzaju Useky so zlym stavom vozovky, mosty v nevyhovujicom
stave, Useky, kde absentuju bezpecnostné zdchytné zariadenia. Jestvujuce zvodidla su miestami
poskodené, alebo nesplfiaju technické predpisy. Niektoré priepusty su poskodené alebo dokonca

nefunkcné.

Pri stavebnych upravach riesenych ciest ide o rekonstrukciu vjej povodnom trasovani
s minimalnym zasahom do susednych pozemkov. K pripadnému zdsahu moze dojst z titulu
potrebného rozsirenia vozovky pri rekonstrukcii mostnych objektov alebo osadzani novych zvodidiel

Realizovanim stavby bude dosiahnuté:

Zvysenie bezpecnosti a prevadzkovej spdsobilosti
Prepojenie na infrastruktiru siete E77, TEN-T suhrnnd siet.
Zlepsenie dostupnosti priemyselnych parkov PP Krupina.
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- Zlepsenie stavebno-technického stavu ciest a mostov s dopadom na plynulost cestne;j
premavky, znizenie nehodovosti.

- Zlepsenie podmienok pre cestni hromadnu dopravu.

- Znizenie energetickej narocnosti dopravy a negativnych dopadov na Zivotné prostredie.

- Zlepsenie dostupnosti regiondlneho cestovného ruchu.

Celkovy rozsah stavby:

Rekonstrukcia 13,813 km ciest, vratane 11 mostnych objektov a 31 priecnych priepustov.

1.3 Prehl'ad vychodiskovych podkladov

. Dokumentdcia zdmeru verejnej prace — 06/2020

. Geodetické zameranie ciest a mostov

. IGHP a STP mostnych objektov— CAD-ECO, a.s. —05/2020
. Diagnostika Unosnosti vozoviek — SSC — 05/2020

1.4 Zmeny oproti dokumentacii na izemné rozhodnutie

PretoZe sa jedna o rekonstrukciu cesty na jej povodnom telese nepodlieha stavba
rozhodovaniu o umiestneni stavby.

V zmysle vyjadrenia OU Zvolen ¢&. OU-ZV-OSZP-2020/007524-004 zo diia 15.6.2020 je mostny
objekt 526-009 rieSeny v ramci tejto stavby predmetom zistovacieho konania podla § 18 ods. 2 pism.
d) zdkona €. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov.

Vramci pripravy stavby bolo vypracované Oznamenie ozmene navrhovanej cinnosti, ku
ktorému bolo Okresnym uradom Zvolen vydané Rozhodnutie zo zistovacieho konania ¢. OU-ZV-OSZP-
2020/014675-015 zo dria 21.10.2020. Rozhodnutie je prilohou tejto technickej spravy.

Vysporiadanie sa s opatreniami rozhodnutia zo zistovacieho konania je popisané v ¢asti N —
Vplyv stavby na Zivotné prostredie.
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1.5 Clenenie stavby

Stavba je rozdelenda na stavebné objekty, ktoré si obsahom casti D projektovej dokumentdcie,

v rozdeleni na:

Cast D.1 — Cesty

Cast D.2 — Mosty

Stavebné objekty ciest s oznacené skratkou okresu a ¢islom cesty. Stavebné objekty mostov
s oznacené Cislom cesty a ¢islom mosta.

Objektova skladba stavby:

D.1 CESTY
SO ZV-526 Rekonstrukcia cesty 11/526 v km 16,108 - 19,809
SO 7ZV-526.01 Rekonstrukcia cesty 11/526 v km 16,108 - 19,809
SO 7ZV-526.02 Cesta 11/526 v km 16,108 - 19,809 - dopravné znacenie - trvalé
SO ZV-526.03 | Cesta ll/526 v km 16,108 - 19,809 - dopravné opatrenia a znacenie pocas vystavby
SO ZV-527 Rekonstrukcia cesty 11/527 v km 75,454 - 85,566
SO 7ZV-527.01 Rekonstrukcia cesty 11/527 v km 75,454 - 85,
SO ZV-527.02 | Cesta ll/527 v km 75,454 - 85,566 - dopravné znadenie - trvalé
SO ZV-527.03 |Cesta ll/527 v km 75,454 - 85,566 - dopravné opatrenia a znacenie pocas vystavby
D.2 MOSTY
SO 526-009 Rekonstrukcia mosta ev. €. 526-009 km 16,670

SO 526-009.01

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-009 km 16,670 - mostny objekt

SO 526-009.02

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-009 km 16,670 - Uprava komunikacie

SO 526-009.03

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-009 km 16,670 - docasna obchadzkova
komunikdcia

SO 526-009.04

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-009 km 16,670 prelozka vedenia ST

SO 527-037

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-037 km 77,844

S0 527-037.01

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-037 km 77,844 - mostny objekt

SO 527-037.02

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-037 km 77,844 - GUprava komunikacie

S0 527-037.03

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-037 km 77,844 — prelozka vedenia ST

SO 527-041

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-041 km 83,193

SO 527-041.01

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-041 km 83,193 - mostny objekt

SO 527-041.02

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-041 km 83,193 - Uprava komunikacie

1.6 Vecné a casové vizby stavby na okolita aj planovanu vystavbu a
suvisiace investicie

Stavba Il. etapy rekonstrukcie ciest 11/526 all/527 v ramci okresu Zvolen je pokracovanim
stavby I. etapy, ktora riesi rekonstrukcie uvedenych ciest Il. triedy v okrese Krupina.
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V styku s cestou 11/527 je v sucasnosti rieSeny projekt okruznej krizovatky pre napojenie novej
Cerpacej stanice PHM pri obci PlieSovce. V dotknutom Uzemi nie je znama ina pldnovana vystavba,
ktora by si vyziadala koordinéciu so stavbou rekonstrukcie ciest 11/526 a 11/527.

Predpokladand doba vystavby je v rokoch 2022 az 2023.

1.7 Udaje o pripadnom odovzdavani ¢asti stavby do uzivania

Rekonstrukcia ciest a mostov bude prebiehat postupne, tak, aby dopravné obmedzenia
vzniknuté pocas vystavby boli minimalizované. Je moziné rekonstruované mosty odovzdavat do
uzivania postupne, po dokonceni ich vystavby.

1.8 Prehl'ad objektov podl'a spravcov a uzivatel'ov

Cesty Il. triedy vratane vSetkych objektov su v majetku Banskobystrického samospravneho
kraja a ich spradvcom je Regiondlna sprdva ciest BBSK.

V pripade vyvolanych investicii — preloZiek inZinierskych sieti — su spravcami tychto stavebnych
objektov spravcovia sieti.
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2 Technicka cast

2.1 Charakteristika uzemia stavby

2.1.1 Zhodnotenie umiestnenia stavby a staveniska

Geograficky sa stavba sa nachddza na uzemi Krupinskej planiny. Krupinska planina je horsky
krajinny celok v Slovenskom stredohori. Na severe hranici s PlieSovskou kotlinou, na severozadpade so
Stiavnickymi vrchmi a Javorim, na vychod s Ostrézkami, na juhu s Juhoslovenskou kotlinou a na zdpad
s Podunajskou pahorkatinou. Celkovy krajinny obraz Krupinskej planiny je podmieneny priepustnym
podloZim. Uzemie Krupinskej planiny je &innostou ¢loveka znaéne premenené. Z rovinatych povrchov
su tu pastviny a oraciny, liky a pasienky. Strmé svahy dolin su zalesnené, na planindch sa miestami
vyskytuju rozsiahle komplexy lesov. Do Uzemia zasahuje aj hnedouholnd panva s banskym
priemyslom. Krupinskd planina predstavuje typ hospodarsky extenzivne vyuzitej sidelno-
polnohospodarskej krajiny s troma subtypmi: subtyp polyfunkénej krajiny s Modrokamenského
uholného reviru, subtyp sidelno-polnohospodarskej krajiny s prevahou ordcin a luk a subtyp
extenzivne vyuZitej lesno-polnohospodarskej krajiny. Zalesnené casti predstavuju predovsetkym
hrabové a dubové lesy, odlesnené plosiny sa vyuZivaju ako polia, liky a pasienky ¢i ovocné sady. Pre
Krupinsku planinu je typické roztratené laznicke osidlenie.

Okres Zvolen je jednym z 13 okresov banskobystrického kraja. Susedi s okresmi Banska
Stiavnica, Ziar nad Hronom, Banskd Bystrica, Brezno, Detva, Velky Krti$ a Krupina. V rdmci okresu
Zvolen sa nachadza:

- 24,023 km rychlostnych ciest
- 46,554 km ciest |. triedy

- 23,362 km ciest Il. triedy

- 127,295 km ciest Ill. triedy

Pri rozlohe okresu 759 km? a pocte obyvatelov 68 925 je hustota cestnej siete 0,291 km/km?,
resp. 3,210 km /1000 obyvatelov.

Zaujmové Uzemie je v zmysle geomorfologického ¢lenenia Slovenska (E. Mazar, M. Luknis,
1980) sucastou vnutornych Zapadnych Karpat, oblasti Slovenské stredohorie, celku Krupinska
planina, podcelkov Dacolomska planina a Zavozska vrchovina. Severna ¢ast zdujmového Uzemia patri
do oblasti PlieSovska kotlina.

Krupinska planina ma raz ploSiny, mierne sklonenej k juhu. Od severu, kde sa jej vyska
pohybuje okolo 600-650 m.n.m., klesd po obvodové okraje na 300 m.n.m. Krupinska planina je
neovulkanické pohorie. Uzemie buduju hlavne sope¢né tufy a aglomeraty, ktoré sa v prvej faze
vulkanickej ¢innosti ukladali vo vodnom, v dalich fazach v suchozemskom prostredi. Uzemim pretekd
rad paralelnych vodnych tokov, ktoré maju doliny vrezané do jednotnej plosiny. Miestami narusuju
jednotvarnost reliéfu andezitové tvrdose. Hlboko (na okrajoch planiny az 200 m) vrezané doliny maju
vypuklé svahy. Celkovy ploSinovy charakter Uzemia je naruseny len na juZnych okrajoch planiny
tektonickymi liniami smeru severozdpad — juhovychod a severovychod a juhozapad. Na mierne
sklonenych plosindch s hrubym pokrovom hlinitého az ilovito-hlinitého zvetralinovaného plasta sa
vyskytuju slabo oglejené ilimerizované pody aZ pseudogleje. Dolna hranica ich rozsirenia je okolo 450
m.n.m. V rozliénych nadmorskych vyskach su miestami hnedé pédy nasytené, na poriecnych nivach
nivné a glejové pody.

Na geologicko-tektonickej stavbe $irSieho okolia ciest 11/526 a 11/527 v okrese Zvolen sa
podielaju neogénne vulkanoklastické horniny reprezentované Sebechlebskou formaciou zastlpenou
epiklastickymi vulkanickymi brekciami, drobnymi az strednymi konglomeratmi (vrchny baden-spodny

8
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sarmat) a Javorskou formdciou (sarmat) strednych aZ hrubych epiklastickych vulkanickych brekcii a
konglomeratov .

Kvartérne sedimenty su zastupené prevazne fluvidlnymi, deluvidlnymi a antropogénnymi
(telesa ciest) sedimentmi.

Povrchové toky Krupinskej planiny patria do povodia Ipla. Po ploSinatom, mierne sklonenom
povrchu pretekaju takmer vietky vacsie vodné toky, ktoré pramenia v Javori, v lGCovite vyvinutej
rieCnej sieti do Podunajskej niZiny a Juhoslovenskej kotliny. Su to najma: Mlynsky potok, Krupinica,
Cekovsky potok, potok Jal$ovik, Vrbovok, Litavica. Pre priepustné aglomeratové podlozie prameni na
planine pomerne malo vodnych tokov. Vzhladom na priepustnost podloZia je podpovrchova voda na

Vv

ploginach medzi dolinami vo va&sich hibkach.

Podla Atlasu SSR (1980) v Uzemi prevlada daZdovo-snehovych typ reZimu odtoku, s
akumulaciou v mesiacoch XlI-ll, s vysokou vodnostou v mesiacoch -1V, s najvy$sim Qma v mesiaci lll,
s najnizs$im Qma v mesiaci IX, s vyraznym podruznym zvysenim vodnosti koncom jesene a zacdiatkom
zimy.

Podla klasifikacie E. Quitta (1971) patri zapadna Cast zaujmového Uzemie do teplej klimatickej
oblasti T1. Centralna ¢ast Uzemia leZi v mierne teplej oblasti MT5 a Gzemie vychodne a severne od
Senohrad patri do mierne teplej oblasti MT8.

Klimaticku oblast T1 charakterizuje dlhé leto, teplé a suché, prechodné obdobie je kratke, tepla
a mierne tepld jar, tepld az mierne tepld jesen, kratka zima, mierna az mierne chladna, sucha az velmi
sucha, kratke trvanie snehovej pokryvky. Klimatickd oblast MT5 charakterizuje normélne az kratke
leto, mierne az mierne chladné, suché az mierne suché, prechodné obdobie normalne az dlhé, s
miernou jarou a miernou jesenou, zima je normalne dlhd, mierne chladnd, sucha az mierne suchd s
normélnou az kratkou sneho-vou pokryvkou. Klimaticki oblast MT8 charakterizuje dlhé, teplé,
mierne vlhké leto, prechodné obdobie je normal-ne dlhé s mierne teplou jarou a mierne teplou
jesenou, zi-ma je normdlne dlha, mierna az mierne chladnd, suchd, s kratkym trvanim snehove;j
pokryvky.

Klimatické charakterisitky/klimaticka oblast T1 MT5S MT8
Pocet letnych dni (Tmax = 25°C) 50-60 30-40 40-50
Pocet dni s priemernou teplotou 10°C a viac 160-170 140 - 160 140 - 160
Pocet mrazovych dni (Tmax< 0,1°C) 120- 130 130- 140 130- 140
Pocet ladovych dni (Tmin £0,1°C) 30-40 40 - 50 40 - 50
Priemerna teplota v januari [°C] -3--5 -4--5 -4--5
Priemerna teplota v juli [°C] 17-19 16-17 17-18
Priemerna teplota v aprili [°C] 7-8 6-7 7-8
Priemerna teplota v oktdbri [°C] 7-9 6-7 7-8
Priemerny pocet dni so zrdzkami > 1mm 90 - 100 100-120 100-120
Zrazkovy Uhrn vo vegetacnom obdobi 350 - 400 350 - 450 400 - 450
Zrazkovy Uhrn v zimnom obdobi [mm)] 200 - 300 250 - 300 250 - 300
Pocet dni so snehovou pokryvkou 50-80 60 - 100 60 - 80
Pocet zamracenych dni 120- 140 120- 150 120-150
Pocet jasnych dni 40 - 50 50-60 40-50

V sulade s ON 73 6196 v zavislosti od poctu mrazovych dni Tm, pri pouZiti mrazového
stcinitela 0 = 52 pre T, = 120-125, je hibka premfzania pre klimatické oblasti T1 podla vztahu hy, =

v2.a0Tm , stanovend v rozmedzi hp =112 az 114 cm.
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Pre klimatické oblasti MT5 a MT8 pri pocte mrazovych dni Tm >125 a pouZiti mrazového

sucinitela 0o = 57 pre T = 125-140, je hibka premfzania podla vztahu hy = v2.qo.Tm , stanovend v
rozmedzi hpr =119 aZ 126 cm.

Podla Atlasu SSR (1980) patri zapadna okrajova cast Uzemia do teplej klimatickej oblasti
s poctom letnych dni v roku nad 50 (s max. teplotou 25°C a vys$Sou), do mierne vlihkej podoblasti a do
okrsku teplého, mierne vlhkého, s chladnou zimou. ZvySok Uzemia sa nachddza v mierne teplej
oblasti, s po¢tom letnych dni pod 50, mierne vihkej az vlhkej podoblasti s miernou zimou. Rozsiahle
zaujmové Uzemie charakterizuje kotlinova aZ horska klima.

Podla Atlasu SSR (1980) patri zapadna okrajova Cast Uzemia do teplej klimatickej oblasti s
poctom letnych dni v roku nad 50 (s max. teplotou 25°C a vy$sSou), do mierne vlhkej podoblasti a do
okrsku teplého, mierne vlhkého, s chladnou zimou. ZvySok Uzemia sa nachadza v mierne teplej
oblasti, s po¢tom letnych dni pod 50, mierne vlhkej az vlhkej podoblasti s miernou zimou. Rozsiahle
zaujmové Uzemie charakterizuje kotlinova aZ horska klima.

Predmetna stavba neprechadza Ziadnym Gzemim chranenym podla zakona ¢. 543/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, ani Ziadnym Gzemim patriacim do eurdpskej
siete chranenych Uzemi Natura 2000. Takéto Uzemia sa nenachddzaju ani v blizkosti stavby. Stavba sa
nedostdva ani do styku s chrdnenymi stromami.

RieSené Useky ciest neprechadzaju Ziadnou chranenou vodohospodarskou oblastou
vyhldsenou v zmysle zdkona ¢. 305/2018 Z. z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulacie vod a
o zmene a doplneni niektorych zakonov. Podla Vodohospodarskej mapy SR (1:50 000) prechadza
dotknuty Usek cesty I1/527 na Gzemi k. G. Babina v oblasti Kozieho hrbu pasmom hygienickej ochrany
3. stupnia a dotknuty Usek cesty 11/526 prechadza na izemi VO Lest v oblasti Vidovho vrchu pasmom
hygienickej ochrany 2. stupna. V blizkosti dotknutych Usekov ciest nie st evidované Ziadne pramene,
mineralne alebo geotermalne vody.

RieSeny usek cesty 11/527 v km 77,844 krizuje potok Krupinica, ktory je v zmysle vyhlagky MZP
SR €. 211/2005 Z. z. ktorou sa ustanovuje zoznam vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a
vodarenskych vodnych tokov zaradeny k vodohospodarsky vyznamnym vodnym tokom (vodné toky
vyuZzivané ako vodarenské zdroje, alebo také, ktoré mozu byt vyuZivané ako vodarenské zdroje prip.
toky s vyznamnym odberom vody pre priemysel a polhohospodarstvo). Sucastou stavby bude
rekonstrukcia daného mostného objektu, pripadné rizikd nepriaznivého ovplyvnenia vodného toku
pocas stavebnych prac budd minimalizované prijatymi technologickymi a bezpeénostnymi
opatreniami a dodrziavanim pracovnej discipliny.

Vyber staveniska je dany priebehom ciest 11/526 a 11/527 v okrese Zvolen.

Rieseny Usek cesty 11/526 je pokracovanim jej rekonstrukcie v okrese Krupina, t. J. v |. etape
stavby. Prechddza extravilanom, katastralnymi Uzemiami LaZteky a Vidov Vrch. Cesta je lemovand
prevazne odlesnenym rastlym terénom s pasmi krikovitého porastu a polami. Vkm 16,670 sa na
ceste nachadza mostny objekt ponad popod Litava za obcou Senohrad.

Na cestu 1lI/526 sU napojené Ucelové komunikacie, miestne cesty a cesta I11/2462, ktora
prechadza cez Lazteky a napdja sa na cestu II/527 v osade Zabava.

RieSeny usek cesty 11/527 je pokracovanim jej rekonstrukcie v okrese Krupina, t. J. v |. etape
stavby. Na zaciatku rieSeného Useku cesta prechadza lesnym terénom, dalej je to zvineny rastly terén
s vyskytom stromového porastu striedavo po oboch stranach. Cesta prechadza osadou Zabava,
nasledne obchadza obec PlieSovce a v pokraCovani prechadza obcou Sasa. Na konci useku sa cesta
11/527 napdja na cestu 1/66.
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V nezastavanom Uzemi je cesta vedend v ndsypoch, zarezoch aj odrezoch. V zarezoch su
rieené pozdiine priekopy so zalstenim do priepustov. V zastavanom tzemi v obci Sdsa su cestné
priekopy rieSené po oboch stranach su krizované spevnenymi vjazdami a napojeniami miestnych
komunikacii. V preruseniach priekop st vybudované pozdizine rirové priepusty.

Takmer v celom rieSenom Useku chybaju zachytné bezpecnostné zariadenia.
Na cestu sa napajaju cesty lll. triedy - 111/2462, 111/2467, 111/2464 a miestne komunikacie.

Pri cestach sa nachadza niekolko malych sakralnych objektov, ktorych sa rekonstrukcia
nedotkne.

Trasy oboch riesSenych komunikacii su rozvinuté do velkého poctu smerovych oblukov.

Popri cestach su vedené trasy nadzemného elektrického vedenia. V niekolkych bodoch
dochadza ku krizovaniu s nadzemnym elektrickym vedenim. V obciach je popri ceste riesené verejné
osvetlenie. V obciach je pravdepodobnost vyskytu inZinierskych sieti — kablovych vedeni r6znych
spravcov, vodovodu, kanalizacie.

Pri rekonstrukcii jestvujucich ciest je potrebné reSpektovat ich ochranné pasma:

. vedenia elektrické nadzemné od 220kV do 400kV 25 m od krajného vodica
. vedenia elektrické nadzemné od 110kV do 220kV 20 m od krajného vodica
. vedenia elektrické nadzemné od 35kV do 110kV 15 m od krajného vodica
. vedenia elektrické nadzemné od 1kV do 35kV 10 m od krajného vodica
o kablové vedenie elektrické zavesené od 1kV do 35kV 1m

. vedenia elektrické podzemné nad 110kV 3m

. vedenia elektrické podzemné do 110kV im

. kable slaboprudové 1,5m

. vodovod a kanalizacia do DN500 1,5m

. vodovod a kanalizacia nad DN500 2,5m

. plynovody vysokotlakové nad DN300 50 m

. plynovody nad DN700 50 m

. plynovody od DN101 do 700 12m

. plynovody od DN201 do 500 8m

. plynovody do DN200 4m

. plynové rozvody v zast. Gzemi obce s tlakom do 0,4MPa 1,5m

2.1.2 Uskuto¢nené prieskumy
Pre rekonstrukciu ciest a mostov boli vykonané nasledovné prieskumy:

. Diagnostika vozoviek (meranie Unosnosti vozovky deflektometrom FWD) zadana investorom
stavby, ktord bola realizovanda avyhodnotend laboratériom SSC v maji 2020. Vysledky
diagnostiky poskytol zhotovitelovi projektovej dokumentacie investor stavby.

. InZiniersko-geologicky prieskum:

- pri mostoch do di#ky 7 m — vrt pri 1 opore

- pri mostoch dlhsich ako 2 m —vrt pri kaZzdej opore

- prirdmovych priepustoch

- navozovke v Usekoch nadvazujucich na mostné objekty — sondy pre urcenie hribky a
skladby konstrukcie vozovky

. Stavebno-technicky prieskum mostov :
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- overenie polohy a priemerov vystuze
- overenie pevnostnej triedy beténu

- overenie hrubok nosnej konstrukcie a spodnej stavby

InZiniersko-geologicky prieskum a stavebno-technicky prieskum mostov tvoria sucéast
projektovej dokumentacie, vid. ¢ast |.

2.1.3 Mapové podklady

V ramci pripravy stavby bol pre riesené useky komunikacii vypracovany geodeticky elaborat
(Cast F projektovej dokumentacie) zloZzeny z geodetického zamerania a vektorovej mapy ziskanej
z fotogrametrie. V projekte su dalej pouzité mapy ZBGIS, ortofotomapy a katastralne mapy
dotknutych katastrdlnych tzemi.

V rdmci projektovej pripravy boli zakreslené inZinierske siete na zaklade vyjadreni jednotlivych
spravcov a v Usekoch s predpokladom kolizie so stavbou boli spravcami aj vytycené v teréne. Zistené
kolizie su v ramci stavby rieSené objektami preloZiek a predstavuju vyvolané investicie.

2.1.4 Priprava na vystavbu

Rekonstrukcia ciest bude realizovana na jestvujucom cestnom telese. Vramci pripravy na
vystavbu bude spravcom komunikacie zabezpecené odstranenie naletovej zelene v ochrannom
pasme cestného telesa.

Pre potrebu realizacie stavby nie je potrebné vykondvat mimoriadne opatrenia na uvolnenie
navrhovaného miesta stavby, nakolko stavba sa realizuje na existujicom telese cesty Il. triedy.

Odstranené a nasledne nahradené budu drobné objekty systému odvodnenia cestnej
komunikacie, pripadne objekty vybavenia cestnej komunikacie ako su casti mostov, bezpecnostné
zachytné prvky a pod. Pri rekonstrukcii budd odstranené konstrukéné vrstvy rekonstruovanych
usekov vozovky, ktoré budu v o najvacsej miere recyklované a znovu pouzité.

Nakolko sa jedna o pracu na cestnych komunikaciach, pred zahajenim prac bude potrebné
vykonat docasné dopravné opatrenia a osadit docasné dopravné znacenie pocas vystavby.

Zhotovitel pred stavbou zabezpedi vytyCenie inZinierskych sieti ich spravcami. Zrealizuju sa
nevyhnutné prelozky. Jedna sa o:

- prelozky kablov v sprave Slovak Telecom pri mostoch 526-009 a 527-037.

2.2 Urbanistické, architektonické, dopravné a technické riesenie stavby

Projekt riedi rekonstrukciu existujucich ciest. Funkcia stavby sa preto nemeni. U&elom
rekonstrukcie je zvySenie bezpecnosti cestnej premavky, plynulosti dopravy a rekonstrukcia objektov
v nevyhovujicom stave, alebo v stave, ktory je v rozpore s platnymi normovymi poZiadavkami na
cestné komunikacie.

Rekonstrukciou sa zlepsi stavebno-technicky stav ciest a mostov, ¢o bude mat pozitivhy dopad
na plynulost a bezpecnost cestnej premavky, Zivotné prostredie a ekonomiku regionu.

Projektom sa nemeni trasovanie ani vyskové riesenie ciest. Navrh stavebnych Uprav sa vykona
bez, resp. len s minimalnymi zabermi okolitych parciel.

Pri vystavbe novej vozovky sa budu vyskytovat beiné stavebné prace suvisiace s vystavbou
komunikacii a dopravnych stavieb.

Stavba svojim charakterom nepodlieha pozZiarno-bezpecnostnému zabezpeceniu podla
osobitnych predpisov.
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Stavba je liniovou stavbou, nevyrobnou, preto nie je potrebna po jej dokonceni skusobna
prevadzka.

Stavebné Upravy mostnych objektov a rekonstrukcia ciest Il. triedy nemaju Ziaden vplyv na
existujuce dopravné zatazenie, t. j. intenzitu dopravy a jej vyvoj vo vyhlade.

Pre cesty 11/526 all/527 su k dispozicii dopravno-inZinierske Udaje z pravidelného scitania
dopravy realizovaného Slovenskou spravou ciest.

V nasledujucej tabulke st uvedené vysledky z celostatneho scitania dopravy z roku 2015 (zdroj SSC).

Cesta okres scitaci Usek T 0] M S
92550 76| 455 6 537
/526 Krupina 92557 | 398| 2381 8 2787
92560| 116| 622 9 747
Zvolen nebolo vykonané
Krupina 92619| 2611275 27 1563
/527 92600| 135| 1004 5 1144
7volen 92597| 190| 1040 7 1237
92590| 398| 2365 14 2777
Progndzované koeficienty rastu intenzit VUC BB (podla TP 070)
Cesta |Rok 2010| 2015 2020 2025 2030 2035 2040
i tr. |1ahke vozida 1,00| 1,07| 1,16 1,24 1,33 1,40 1,48
tazké vozidla 1,00| 1,07| 1,14 1,22 1,28 1,35 1,42
Vyhladové intenzity "2040"
Cesta | okres scitaci Usek T 0] M S (podl’aS'-Il:l3273 6114)
92550 101 630 9 740 IV stredné
/526 Krupina 92557 529 3294 12 3835 Il polotazké
92560 154 861 13 1028 IV stredné
Zvolen | nebolo vykonané
Krupina 92619 347 1764 38 2149 IV stredné
/527 92600 180 1389 7 1576 IV stredné
Avolen 92597 253 1439 10 1702 IV stredné
92590 529 3272 20 3821 Il polotazké
Vyhladové intenzity "2030"
Cesta | okres séitaci Usek T 0] M S (podl’a51l3273 6114)
92550 91 566 8 665 V lahké
/526 Krupina 92557 477 2960 10 3447 IV stredné
92560 139 774 12 925 IV stredné
Zvolen | nebolo vykonané
Krupina 92619 313 1585 34 1932 IV stredné
/527 92600 162 1248 7 1417 IV stredné
Avolen 92597 228 1293 62 1583 IV stredné
92590 477 2940 18 3435 IV stredné
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2.3 Hlavné stavebné prace

2.3.1 Zemné prace

V ramci stavby budu prebiehat nasledovné zemné prace:

- Odhumusovanie svahov
- Vykopy pre zazubenie jestvujlcich svahov, opory mostov

- Ndasypy zeminy

pri Uprave cestného telesa

- Zasypy pri mostnych objektoch, svahovych kuZeloch a profilacii brehovych lavic
- Ndsypy nesudrinych materidlov do konstrukcie vozovky

- Dosypanie zemnych krajnic

- Zahumusovanie a zatravnenie upravenych svahov pri mostnych objektoch

TABULKA BILANCIE ZEMNYCH PRAC

Nazov M) mnozstvo
Odhumusovanie m?3 144,70
Vykopy m?3 1763,55
- Ztoho nevhodna zemina do odpadu m3 1369,87
- Ztoho spatny zasyp m3 393,68
Nasyp zeminy — novy material m? 309,88
Nasypy — strkodrvina, drvené kamenivo, piesok, strkopiesok m? 883,63
Zemina vhodna na zatravnenie m? 233,07

2.3.2 Vozovky

Sp6soby rekonstrukcie asfaltovej vozovky boli navrhnuté na zdklade poZiadaviek investora,
rekognoskacie Usekov a vysledkov diagnostiky. Celkovo sa uvaZuje s 5 zakladnymi typmi uprav

vozovky:
1. obnova obrusnej vrstvy

asfaltovy betdn
postrek spojovaci

2. obnova krytu v obci

asfaltovy betdn
postrek spojovaci
asfaltovy betdn
postrek spojovaci

3. obnova krytu + zosilnenie

asfaltovy betdn
postrek spojovaci
asfaltovy betdn
postrek spojovaci

odfrézovanie 50 mm krytu a poloZenie novej obrusnej vrstvy:
AC 11 O; CA50/70; I; STN EN 13108-1 50 mm
PS -E ; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

odfrézovanie obrusnej a loZnej vrstvy krytu v hrubke 50 + 60 mm a
poloZenie novych vrstiev krytu:

AC 11 O; CA 50/70; I; STN EN 13108-1 50 mm
PS -E ; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129
AC 16 L; CA 50/70; I; STN EN 13108-1 60 mm

PS -E ; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

odfrézovanie krytu v hribke 70 mm a poloZenie novych vrstiev krytu:

AC 11 0; CA50/70; I; STN EN 13108-1 50 mm
PS -E ; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129
AC 16 L; CA50/70; I; STN EN 13108-1 60 mm

PS -E ; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129
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4. recykldzZ za studena odfrézovanie krytu v hrubke 100 mm, vytvorenie novej nosnej vrstvy
hrubky 200 mm spésobom recykldZe za studena a poloZenie novych
vrstiev krytu:

asfaltovy betdn AC 11 0; CA50/70;1; STN EN 13108-1 50 mm
postrek spojovaci PS -E; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

asfaltovy betdn AC 16 L; CA50/70; I; STN EN 13108-1 50 mm
postrek infiltraény PI -E; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

neasfaltovy R-material NRM 32 CEM III/B 32,5 N; TP 046 200 mm
Spolu: 300 mm

5. novd vozovka v rozsireniach komunikdcii pred mostnymi objektami:

asfaltovy betdn AC 11 O; CA50/70; I; STN EN 13108-1 50 mm
postrek spojovaci PS -E ; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

asfaltovy betdn AC 16 L; CA50/70; 1; STN EN 13108-1 50 mm
postrek spojovaci PS -E ; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

asfaltovy betdn AC 22 P; CA50/70; I; STN EN 13108-1 80 mm
postrek infiltraény PI -E; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

hydraulicky stmelena zmes CBGM Cs6 22 ; STN 73 6124-1 230 mm
vrstva zo Strkodrviny UM 8D; 31,5 G.; STN 73 6126 200 mm
Spolu: 610 mm

Suhrnna tabulka Uprav vozoviek

Typ Upravy 11/526 — dizka km 11/527 — dizka km Dizka celkom
1 - 6,534 6,534
2 - 0,933 0,933
3 - 0,760 0,760
4 3,602 1,769 5,371
5 0,099 0,188 0,287

V nadvaznosti na obnovenu vozovku sa upravia nespevnené krajnice, ktoré si na mnohych
miestach prevysené oproti asfaltovému povrchu komunikacie. Tieto krajnice sa navrhuje zrezat
a spevnit do normového stavu (sklon 8% od komunikacie, asfaltovy kryt ma byt o 30 mm prevyseny
nad nespevnenou krajnicou, spevnenie kamenivom fr. 16/32 hr. 100 mm), ¢im sa zabezpedi
bezproblémové odvedenie zrdzkovych véd z povrchu komunikacie.

2.3.3 Mostné objekty

V trase cesty 11/526 sa nachddza v okrese Zvolen 1 most, ktory bude rekonstruovany.

a 6 f Zatazitelnost [t 7 'na Sir
SpraVvlcovske D mosta Kur'ru_l:o\tlv.ne 5TS [t] Drzka . Volna sirka Rok _ Vek Prekazka Typ NK
gislo stanicenie V. | Vv, | V. |premostenia] mosta[m] | postavenia | mosta
) monoliticka, prosta ZB
526 - 009 M7139 16,670 \% 21 30 | 197 3,50 6,60 1932 88 potok Litava doska

Vtrase cesty 11/527 sa nachddzaju vokrese Zvolen 2 mosty, ktoré budu
rekonstruované.

Spravcovské D mosta Kumulativne sTS Zatazitelnost [t] DIzka Volna irka Rok Vek
¢islo stani¢enie V V, V_ |premostenia| mosta[m] | postavenia | mosta

n L e

Prekazka Typ NK

prefabrikovany,
527 - 037 M4048 77,844 \ 24 50 | 134 14,00 8,00 1958 62 potok Krupinica| predpéty, prosty,
doskovy tram
zéatopové monoliticka, prosta ZB
Gzemie doska

527 - 041 M6787 83,193 [} 26 | 40 | 350 3,00 11,20 1910 110
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V rdmci rekonstrukcie ciest 11/526 all/527 v okrese Zvolen budu celkovo rekonstruované 3
mosty. Existujice mostné objekty su vsucasnej dobe zaradené do 3 aZz 6 stuprfa stavebno-
technického stavu aich sicasna normalna zatazitelnost sa pohybuje v rozmedzi 21 az 26 ton. Na
zaklade tychto skutocnosti je navrhnuta rekonstrukcia a prestavba jednotlivych mostnych objektov.

Rekonstrukcia mostnych objektov je zamerand na zvySenie pozadovanej zatazitelnosti, ktord
pozostava z vytvorenia spriahujucej dosky pri mostoch, kde stavebno-technicky stav dovoluje
pouzitie navrhnutej technolégie. Pri mostnych objektoch, kde stavebno-technicky stav nedovoluje
pouZitie spriahujlcej dosky, je navrhnutd jej vymena za novd, s normovou zataZitelhostou. Uprava
spodnej stavby pozostava zo sanacie pohladovych ploch a z Uprav alebo vytvorenia novych uloznych
prahov, na ktorych bude osadena nova Zelezobetdnova doska.

Mostny objekt, ktorého stavebno-technicky stav nedovoluje zvysenie zatazZitelnosti zosilnenim,
je navrhnuty na GplInu prestavbu. Uplna prestavba pozostava z vymeny nosnej konstrukcia a spodnej
stavby. Existujuca konstrukcia bude nahradend, vzhladom k navrhovanému rozpéatiu, novou
poloramovou. PouZitim poloramovej konstrukcie odpada naroc¢na a nakladna udrzba loZisk.

Existujuce mostné objekty v sicasnosti nevyhovuju poZziadavkam kladenym na mostné objekty
o sa tyka Sirkového riesenia, bezpecného pristupu pod mostny objekt a poZadovanej urovne
zadrZania zvodidiel. Za tymto ucelom je navrhnuté rozsirenie mostnych objektov do normového
stavu rozsirenim nosnej konstrukcie. Pre zabezpecenie vstupu do priestoru pod mostom je navrhnuté
obsluzné Zelezobetdnové schodisko min. Sirky 600 mm s bezpecnostnym zdbradlim vysky 1100 mm
nad hranou schodov. Pridanie obsluzného schodiska a rozsirenie nosnej konstrukcie do normového
stavu si vyZiadalo rozSirenia obsypovych kuZelov mosta ako aj rozSirenie ndsypov prilahlého Useku
komunikdacie. Na zvySenie celkovej bezpecnosti dopravy na komunikdcii budd mostné objekty
vybavené zdbradlovym zvodidlom s udroviiou zadrZania min. H2. Zhotovenim navrhovanych
bezpeénostnych prvkov a rozsirenim cesty na normovu Sirku pri mostoch sa zvysi celkova bezpec¢nost
dopravy na komunikdcii.

Vozovka na mostoch je navrhnuta s obrusnou vrstvou rovnakou, ako na komunikacii mimo
mostnych objektov, t. j z asfaltového betéonu AC O 11 v hribke 40 mm. Ochrana izolacie je navrhnuta
z liateho asfaltu MA 16 hrdbky 45 mm a izolacia z natavovacieho asfaltového pdsu hribky 5 mm.

2.3.4 Bezpecnostné zariadenia a dopravné znacenie

V okrese Zvolen sa na rieSenych cestach v sucasnosti nachadza iba jeden uceleny Usek
zvodidla, na ceste 11/526 v Useku 17,514 — 17,560. Toto zvodidlo bude bez nadhrady odstranené. Nové
navrhované zvodidla budd ukonéené na oboch koncoch dlhymi ndbehmi (na dizku dvoch zvodnic)
zapustenymi pod Uroveri terénu. Do dizky zvodidla sa zapoditava len usek zvodidla s jeho plnou
vyskou, teda bez vyskovych ndbehov.

V useku km 75,557 — 76,732 bude zvodidlo ukotvené do novovybudovaného betdnového
mikropilotového prahu. Zriadené budi 4 Useky beténového prahu o celkovej dizke 970 m. Potrebné
su z dévodu prudkého pravostranného svahu. Na tomto Useku sa v sucasnosti nenachddza Ziadne
zvodidlo, nespevnené krajnice su prilis Uzke, resp. na niektorych miestach Uplne absentuju.

Uroveri zachytenia zvodidiel na krajnici je navrhovana N2. Na mostoch a bet. prahu sa uvazuje
so zvodidlami (zabradfovymi zvodidlami) Urovne zachytenia H2.

11/526 — dizka m 11/527 — dizka m Dizka celkom - m
Zvodidla nové v krajnici/na moste 144 894 1038
Zvodidla nové na bet. prahu - 970 970
Zvodidla odstranené 46 - 46
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Odstranené zvodidla prevezme spravca komunikacie.

Na celych Usekoch rekonstruovanych ciest sa po obnove asfaltového krytu vyznaci vodorovné
dopravné znacenie a doplnia sa zvislé dopravné znacky v zmysle Vyhlasky ¢. 30/2020 Zb. Ministerstva
vnutra Slovenskej republiky z 13. februdra 2020 o dopravnom znaceni.

Projekt nerieSi Upravu autobusovych zastavok. Vsulade s STN 73 6425 ¢l. 5.2.1.5 je ich
umiestnenie v jazdnych pruhoch vzhladom na intenzity premavky a pocty zastavujucich spojov
vyhovujlice. Pri ndvrhu samostatnych zastdvkovych pruhov by doslo k neefektivnemu zvySovaniu
nakladov, k zdberom cudzich pozemkov (poZiadavka investora je minimalizovanie takychto zaberov)
a potrebe vyrubu zelene. Autobusové zastdvky ostavaju bez zmeny, t. j. v sicasnych polohach, bez
vyznacenia vodorovnym dopravnym znacenim., oznacené jestvujucimi oznacnikmi.

Trvalé dopravné znacenie rieSia samostatné stavebné objekty - SO ZV-526.02 a SO ZV 527.02.

2.4 Podzemna voda
Stavbou nebudu dotknuté podzemné vody.

Zhotovitel stavby je povinny pocdas vystavby vykonat vSetky opatrenia k zamedzeniu
zneclistenia podzemnych vod.

2.5 Odvodnenie

Pozdiz rekonstruovanych Usekov ciest 11/526 a 11/527 su vedené nespevnené (prevaine
extravilan) a spevnené (prevazine intravildn) priekopy a rigoly. V sucasnosti si znacne zanesené.
Navrhuje sa tieto priekopy a rigoly precistit a reprofilovat do vhodného
trojuholnikového/lichobeznikového tvaru, ¢im sa zabezpedi bezproblémové odvedenie zrazkovych
vod z telesa komunikacie.

V rdmci stavby sa zrekonstruuju, resp. nanovo vybuduju priecne priepusty pod komunikaciami.
1. Rekonstrukcia priepustu

V trase cesty 11/526 sa nachadza v okrese Zvolen 0 priepustov, ktoré budu rekonstruované.
V trase cesty 11/527 sa nachadza v okrese Zvolen 19 priepustov, ktoré budu rekonstruované.

V rdmci rekonstrukcie priepustov budu vsetky beténové plochy ciel, rims a potrubi ocistené
vodnym tryskom. Trhliny do 10 mm budu vyplnené epoxidovanou Zivicou a trvalo pruznou zélievkou.
Trhliny nad 10 mm, budl zosité metddou dodatocne vlepovanej nerezovej helikdlnej
vysokopevnostnej vystuze. Sanacia povrchov pozostava z natretia povrchov Ciel arims adhéznym
mostikom, sanacnou stierkou a natretim ochrannym a zjednocujucim naterom. Vsetky betdnové
povrchy vstyku so zeminou, ktoré budd pocas rekonstrukcie obnazené budl opatrené
hydroizolaénym naterom proti zemnej vlhkosti. V pripade nevyhovujucich rims a ¢iel budd vymenené
za nové. Nové rimsy budu kotvené do povodného cela priepustu. V ramci rekonstrukcie budd nanovo
vybudované svahové kuzele, ktoré budu opevnené lomovym kamenom osadenym do beténu. Na
vtoku a vytoku bude dno medzi svahovymi kuZeli do vzdialenosti min. 1,00 m od cela priepustu
vydlazdené lomovym kameriom osadenym do beténu. Na svah nad priepustom, pri ktorom nebude
mozné dodrzat normovy sklon budi osadené zatravriovacie tvarnice. Zabradlie bude osadené na
rimse, ktorej horna hrana je vo vyske vac¢sej ako 1,50 m nad dnom priepustu.

2. Vystavba nového priepustu

V trase cesty 11/526 sa nachadza v okrese Zvolen 8 priepustov, ktoré budi nové.
V trase cesty 11/527 sa nachadza v okrese Zvolen 4 priepustov, ktoré budi nové.

Vramci stavby budd niektoré nevyhovujuce priepusty odstranené anahradené novymi
rarovymi resp. ramovymi priepustmi. Vystavba nového priepustu si vyZaduje odstranenie
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existujuceho priepustu. Novy rurovy priepust pozostdva s korugovanej HDP rdry min. DN 400
s unosnostou pre zatazenie tazkou dopravou a vtokovym ¢elom s rimsou. Vytokova Cast priepustu je
rieSend v pripade dostatocnych priestorovych pomerov zrezanim rdry do sklonu svahu a obloZzenim
okolia riry lomovym kameniom osadenym do betdnu, ak priestorové pomery neumoznuju zrezanie
rary bude na vytokovej strane priepustu vybudované celo s rimsou. V rdmci vystavby budud nanovo
vybudované svahové kuzele, ktoré budi opevnené lomovym kamefom osadenym do betdénu. Na
vtoku a vytoku bude dno medzi svahovymi kuZeli do vzdialenosti min. 1,00 m od cela priepustu
vydlazdené lomovym kameriom osadenym do betdnu. VSetky betdnové povrchy v styku so zeminou
budu opatrené hydroizolaénym naterom proti zemnej vihkosti. Zabradlie bude osadené na rimse,
ktorej horna hrana je vo vyske vacsej ako 1,50 m nad dnom priepustu.

Novy ramovy priepust pozostava z prefabrikovanych ramovych dielcov min. rozmerov
700x600x1000 mm s hrubkou steny 150 mm z vodostavebného betdénu s max. priesakom 300 mm,
aby nedoslo k degradacii materialu. Na vtoku a vytoku bude vybudované nové celo s rimsou. V ramci
vystavby budu vybudované svahové kuzele, ktoré budu opevnené lomovym kamernom osadenym do
beténu. Na vtoku a vytoku bude dno medzi svahovymi kuzeli do vzdialenosti min. 1,00 m od cela
priepustu vydlazdené lomovym kamerfiom osadenym do betdnu. Vsetky betdnové povrchy v styku so
zeminou budld opatrené hydroizolachym naterom proti zemnej vlhkosti. Prefabrikované ramové
dielce budu navyse opatrené asfaltovou izolaciou proti vode. Zabradlie bude osadené na rimse, ktorej
horna hrana je vo vyske vacsej ako 1,50 m nad dnom priepustu.

2.6 Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom

Stavba neobsahuje objekty vyZadujlce zasobovanie uvedenymi médiami.

2.7 Rozvod elektrickej energie

Stavba neobsahuje objekty vyZzadujlce rozvod elektrickej energie.

2.8 Osvetlenie

V stavbe nie su rieSené Ziadne objekty osvetlenia.

2.9 Slaboprudové rozvody

Stavba neobsahuje objekty vyzadujlce rozvod elektrickej energie.

2.10 Stavenisko a realizacia stavby

Stavba sa bude realizovat na existujucom telese ciest 11/526 all/527. Pristup na stavenisko
bude zabezpeceny po jestvujlicej cestnej sieti.

Pre potrebu realizicie stavby nie je potrebné vykonavat mimoriadne opatrenia na uvolnenie
navrhovaného miesta stavby.

Miestne podmienky staveniska nedovoluju vyuZitie existujucich pozemnych objektov pre
zariadenie staveniska. Z tohto dévodu je potrebné, aby zhotovitel stavby v ramci globalu zariadenia
staveniska (GZS) vybudoval docasné objekty zariadenia staveniska (z mobilnych buniek), ktoré budu
situované v bezprostrednej blizkosti taziska stavebnych prac.

Vzhladom na liniovy charakter stavby, je mozné zariadenie staveniska situovat na viacerych
miestach sucasne, respektive ho prestvat podla postupu vystavby, a to predovsetkym na vhodnych
plochach popri rekonstruovanych pozemnych komunikaciach — pri krizovaniach s ucelovymi cestami.
V tomto pripade treba zariadenie staveniska situovat tak, aby nebolo obmedzené uzivanie ucelovych
ciest. Vhodné umiestnenie plochy na zariadenie staveniska prerokuje zhotovitel pred zaciatkom
stavby s vlastnikmi dotknutych pozemkov.
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Pre zariadenie staveniska je potrebné dodrzat nasledujice podmienky:

- Upravy a vyuZitie navrhnutych pléch zariadenia staveniska (ZS) budu suéastou postdenia,
pripravy a dodavky zhotovitela stavby;

- Velkost a presnejsie lokalizovanie ZS bude moiné podla zvdZenia dodavatela upravovat
operativne podla redlnych potrieb vystavby;

- Po ukonéeni vyuzivania staveniska budud ZS uvolnené a terén bude upraveny do pévodného
stavu.

V lokalite je mozné zriadit docasné skladkové plochy, je vsak potrebné ich zriadenie
a umiestnenie prerokovat s vlastnikmi dotknutych pozemkov.

Moznosti skladovania materidlov s obmedzené, a preto bude potrebné organizovat vystavbu
tak, aby stavebné materialy boli v maximalne mozZnej miere stavbou priamo zabudovavané.

Po skonceni vystavby budu docasné skladkové plochy upravené do pévodného stavu.

Stavba sa nachddza v Uzemi s obmedzenou infrastruktirou inZinierskych sieti — predovsetkym
v extravilane. Zhotovitel stavby preto musi poditat, v pripade Ze to bude nevyhnutné, s pouzitim
mobilného zdroja elektrickej energie (elektrocentrdly) pre potreby napajania stavebnych strojov
elektrickou energiou.

Napojenie zariadenia staveniska na inZinierske siete (voda, kanalizacia, plyn) bude mozné cez
existujuce pripojky len v intravildne dotknutych obci. V pripade umiestnenia zariadenia staveniska
v extravildne dotknutych obci, nebude napojenie na tieto pripojky mozné. V pripade potreby
napojenia na tieto inzinierske siete, bude musiet zhotovitel stavby zabezpedit uvedené energie vo
vlastnej rézii inym spésobom.

Pre pripojenie ku konkrétnej inZinierskej sieti, je potrebné pred zacatim prac zistit dostupnost
a funkénost moznych miest napajania a vybavit sthlas prislusného spravcu. Alternativou méze byt aj
vybudovanie objektu NN pripojky a jej docasné vyuZitie pre Ucely staveniska. Spésob napojenia na
telekomunikacné zariadenia sa predpokladd v plnom rozsahu cez prevadzkované mobilné siete.
Odkanalizovanie priestorov zariadenia staveniska je moziné, iba ak bude zariadenie staveniska
umiestnené v intravildne dotknutych obci, v opatnom pripade nie je odkanalizovanie moZné.
Primdrne vSak zhotovitel, bez ohladu na umiestnenie zariadenia staveniska, osadi v jeho priestoroch
mobilné chemické WC. Spbsob pripojenia zariadenia staveniska na inZinierske siete, jeho
odkanalizovanie a odvodnenie je nutné prerokovat s prislusnymi vlastnikmi pozemkov a vyhotovenie
musi byt v stlade s prislusnymi normami.

Nakladanie s odpadmi pocas vystavby bude riadené v zmysle stratégie a koncepcie
odpadového hospodarstva SR a podla platnych pravnych predpisov pre odpadové hospodarstvo.
Zakladnymi principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe su:

¢ predchadzanie vzniku odpadov,

* materidlové a energetické zhodnotenie odpadov,

¢ zneskodnenie odpadov.

Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, doslednou

separaciou odpadov od vytazeného prirodného materidlu a predchadzaniu vzniku havarijnych
situdcii, najma pocas vystavby.

Odfrézovany asfaltovy material zhotovitel' odovzda spravcovi komunikacii. Miesto uloZenia urci
spravca.

Zmesovy komunalny odpad by mala odvazat a zneskodriovat separovanim firma, ktord sa
zaobera takouto ¢innostou v ramci dotknutého Uzemia. Energetické zhodnotenie odpadov je mozné,
napr. pre odpadové oleje.
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Zhodnotenie alebo zneskodnenie odpadov zabezpeci pocas vystavby dodavatel stavebnych
prac uzatvorenim zmluvnych vztahov s pravnickymi alebo fyzickymi osobami opravnenymi vykonavat
pozadovany druh Cinnosti. Pocas prevadzky stavby sa nepredpokladd narast vzniku odpadov oproti
sucasnému stavu.

Odpad, ktory vznikne pri realizcii stavby, bude odovzdany osobam opravnenym na nakladanie
s odpadmi podla zdkona o odpadoch. Ak nebude moznost odpad odovzdat na zhodnotenie, bude
zneskodneny na najblizSej sklddke odpadov (Zvolenskd Slatina, Hontianske Tesare). Nebezpecné
odpady budu likvidované $pecializovanou firmou s opravnenim na likvidaciu takychto odpadov. Pri
samostatnej prevadzke komunikacii budd vznikat odpady, ktoré budu riesené spravcom komunikacii
(ako v sucasnom stave). Nakladanie so vzniknutymi odpadmi musi byt v stlade so zdkonom ¢.
79/2015 Z.z. a vyhlagkou MZP SR €.365/2015 Z.z.. Ide o odpady, ktoré vzniknu z barania konstrukcie
vozoviek, priepustov, casti mostov azvykopov, ktoré si nevyZzaduju Ziaden Specidlny sposob
zneskodnovania. Klasifikacia a bilancia odpadov je zhrnuta v Casti projektovej dokumentacie N —
Vplyv stavby na Zivotné prostredie.

Uzemie, v ktorom sa ma ¢innost realizovat ako aj rozsah navrhovanej ¢innosti nevykazuju
predpoklady negativheho dopadu na Zivotné prostredie. Aby po dobu vystavby nedochadzalo k
poruseniu Zivotného prostredia okolia stavby, zhotovitel je povinny dodrZiavat vSetky ustanovenia
predpisov tykajlcich sa Zivotného prostredia. Zhotovitel moze pouzivat len také mechanizmy, ktoré
su v dobrom technickom stave a nie je pri nich zvy$ena hluénost a vibracie z dovodu zlého
technického stavu. Zhotovitel je povinny dodrZiavat opatrenia na ochranu proti Skodlivému
pbsobeniu hluku na okolie a zamestnancov. Zhotovitel je povinny vykonat vsetky potrebné
organizacné a technické opatrenia, aby zabranil znecisteniu povrchovych a podzemnych vod a
ovzdusia. Zhotovitel musi zabranit Uniku ropnych produktov, paliv, maziv a réznych chemikalii a
dalsich ekologicky nebezpecnych latok pri preprave, skladovani a ich pouziti. Zhotovitel je povinny pri
vyjazde vozidiel a mechanizmov na verejni komunikaciu zabezpedit ich Cistenie.

Nakolko sa jedna o pracu na cestnych komunikaciach, pred zahajenim prac bude potrebné
vykonat docasné dopravné opatrenia a osadit doCasné dopravné znacenie pocas vystavby.

Na vacsine uUsekov sa uvaZuje srekonstrukciou ciest a mostov po poloviciach. Pocas
rekonstrukcie bude doprava vedend v maximalnej miere po rekonstruovanych komunikaciach s
obmedzenim dopravy, ktoré sa prejavi vo forme zuzZenia jazdnych pruhov, obmedzenim premavky v
jednom jazdnom pruhu a obmedzim rychlosti v rdmci jednotlivych etap vystavby.

V nevyhnutnych pripadoch, kedy nebude moiné rekonstrukciu realizovat po poloviciach
vozovky, sa navrhne docasna uzavierka cesty a premdvka bude odklonend na obchadzkové trasy
vedené po jestvujlucej cestnej sieti. Jedna sa o:

- Usek cesty II/527 v useku kum km 75,454 — 77,660 (hranica okresov — kriZzovatka
s 111/2462), kde bude premavka odklonenad na cesty 11/526 alll/2462. Dévodom okrem
nedostatocnej sirky vozovky je aj realizacia mikropildtovych prahov pre zvodidla, pri ktorej
pouZzité zariadenia maju zvysené priestorové naroky.

V pripade rekonstrukcie mosta 526-009 je navrhnuta docasna obchadzkovd komunikacia
nakolko uvedeny most nie je mozné rekonstruovat po poloviciach. Doéasna obchadzka sa vybuduje
v nevyhnutnej dizke s napojenim na cestu 1I/526 na zadiatku a konci Useku upravovaného v ramci
mostného objektu. Povedie subeZne s jestvujlicou cestou vo vzdialenosti cca 15 m vlavo. Vodny tok
bude pod obchddzkou docasne zatrubneny. Obchadzkovd komunikacia je navrhnuta Sirky 4 m,
jednopruhova, obojsmernd, doprava bude riadena prenosnou CSS. Po dokonéeni stavebnych prac na
moste bude docasna komunikdcia odstranena a terén uvedeny do pévodného stavu.

Pocas dopravnych obmedzeni bude premavka riadena prenosnym dopravnym znacenim.
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Pocas vystavby bude zachovand dopravnd obsluha Uzemia a bude nepretrzite zabezpeceny
prejazd pre zachranné a bezpecnostné zlozky.

O vsetkych obmedzeniach v doprave, najma v pripadoch, Ze dojde k do¢asnému k uzatvoreniu
niektorych Usekov a k preruseniu napojenia niektorych komunikacii na rekonStruovanu cestu, musi
investor vopred informovat majitelov, respektive uzivatelov objektov, ku ktorym bude obmedzeny
pristup.

V projekte je navrhnuté rozdelenie stavby na Useky podla postupu realizacie. Nakolko vo faze
projektovej pripravy nie je zndmy zhotovitel a jeho technolégie a kapacity, uvedeny ndvrh je len
orienta¢ny. Casovy plan je postaveny s predpokladom, 7e zhotovitel so svojimi kapacitami bude
schopny realizovat rekonstrukciu 2 mostnych objektov stcasne.

Zhotovitel si jednotlivé poradie rekonstrukcie Usekov ciest a mostov mébze prispdsobit svojej
technoldgii a svojim pracovnym postupom a kapacitam, od ktorych zavisi aj casovy plan vystavby. Pri
akejkolvek zmene oproti navrhu v projekte musi prispbsobit svojmu postupu aj do¢asné dopravné
znacenie a opatrenia. Pred osadzanim docasného dopravného znadenia sa musi zabezpecit jeho
odsuhlasenie Okresnym dopravnym inSpektoratom.

Postup vystavby a ¢asovy plan

Usek I.

cesta 11/527- ZU — km 77,6 — rekon$trukcia komunikacie v plnom profile
0 uzavierka komunikacie pre verejnd osobnu a hromadnu dopravu
0 premavka vedend po obchadzkovej trase po cestéach 111/2462 a 11/526
0 doba vystavby —2 mesiace

0 cesta l1/526- ZU — KU — rekonstrukcia po poloviciach

0 vystavba mosta 526-009 v celej Sirke za poutZitia lokalnej obchadzky

0 cestall/527 —km 77,6 — 81,2 vratane mosta 527-037 — rekonstrukcia po poloviciach
0 doba vystavby — 5 mesiacov

Usek III.

0 cesta ll/527- 81,2 — KU- rekonstrukcia po poloviciach
0 vystavba mosta 527-041 — rekonstrukcia po poloviciach
0 doba vystavby — 3 mesiace

Celkova uvazovana doba vystavby — 10 mesiacov

2.11 Poziadavky na dopliiujiice prieskumy a projektové prace

Vo faze projektovania boli inZinierske siete prevaine orientacne zakreslené a scasti vytyéené
ich sprdvcami. Zhotovitel stavebnych prac zabezpeci pred zacatim vystavby presné vytycenie
inZinierskych sieti na celom useku stavby. Stavebné prace budu realizované tak, aby nedoslo k
poskodeniu inZinierskych sieti, a boli dodrzané vsetky poZiadavky a podmienky jednotlivych spravcov.

Pred realiziciou recyklacie musia byt z vozovky odobraté vzorky materialu a to aZ do hibky
pldnovanej recyklacie. Vzorky vozovky musi vyhodnotit akreditované laboratérium, ktoré ma
skusenosti s danou technoldgiou. Skiskami sa stanovia receptury pre recyklaciu, t.j. davkovanie
jednotlivych spojiv (asfaltové, hydraulické, voda, prip. kamenivo). Pri zadavani préc je potrebné mat
na zreteli ¢asovu narocnost skusok, ktoré trvaji min. 1 mesiac.
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3 RieSenie stavebnych objektov
3.1 SOZV-526 Rekonstrukcia cesty 11/526 v km 16,108 - 19,809

SO ZV-526.01 Rekonstrukcia cesty 11/526 v km 16,108 - 19,809

Spbsoby rekonsStrukcie vozovky boli navrhnuté na zdklade poziadaviek investora,
rekognoskacie Usekov a vysledkov diagnostiky vozoviek.

costa navrhovand liprava celkova celkovd | podiel na | podiel na
P dizka [m] |plocha [m?]| ditke [%] | ploche
recykldz za studena 3602 22437 100,00 100,00

RecykldZ za studena

Na zaklade poziadavky investora je vo vybranych usekoch (na zaklade vysledkov diagnostiky
vozoviek) navrhnuta recyklacia podkladovych vrstiev vozovky technolégiou za studena na mieste
a poloZenie novej loZnej a obrusnej vrstvy krytu.

Recyklacia podkladovych vrstiev musi byt realizovana v sulade s TP 046 Opatovné spracovanie
vrstiev netuhych vozoviek za studena na mieste.

KonStrukcia komunikdcie po prestavbe priepustov

T4to Uprava je navrhovand iba lokalne, na miestach, kde sa pre nevyhovujuci stav priepustov
navrhuje ich prestavba. Z dévodu potrebného vykopu pre zriadenie priepustu, bude aj komunikacia
v nevyhnutnej dizke (cca 4,00m) zriadend s plnou hribkou 610mm.

Navrh Uprav priepustov je popisany v kapitole 2.5.

Napojenie na komunikdcie

Napojenie asfaltovych komunikacii (v miestach krizovatiek) je navrhnuté riesit tam, kde sa
napdja asfaltovd komunikacia na rieSeny Usek v mieste recykladze za studena. Napojenie sa navrhuje
riesit rozsirenim nového krytu vozovky o 1,0m, a to tak, Ze lozna vrstva bude presahovat o0 0,5m za
hranu vozovky cesty 11/526, aobrusnd vrstva o 1,0m za hranu vozovky cesty 11/526. V mieste
napojenia na jestvujuci kryt sa zrealizuje zafrézovanie na potrebnd hrubku, pre zabezpecenie
plynulého prechodu.

Uprava zjazdov
Pozdiz celej rie$enej trasy sa nachddzaju nespevnené zjazdy na pozemky a polia. Tieto sa

navrhuje spevnit zavalcovanim vyfrézovaného asfaltového materidlu v hridbke 100mm na Sirku min.
0,5m.

Uprava cestného telesa

Pozdiz rekonstruovanych Usekov cesty 11/526 su vedené nespevnené (prevaine extravilan)
a spevnené (prevazne intravilan) priekopy a rigoly. V sucasnosti su znacne zanesené. Navrhuje sa
tieto priekopy a rigoly predistit a reprofilovat do vhodného trojuholnikového/lichobeznikového tvaru,
¢im sa zabezpedi bezproblémové odvedenie zrazkovych véd ztelesa komunikdcie. Sklon svahov
priekop a rigolov nie je projektom predpisany, kedze sa méze pozdi? trasy menit. Sklony je potrebné
priamo na stavbe prispdsobovat redlnemu stavu tak, aby bolo zabezpeéené plynulé odvodnenie.

Nespevnené krajnice si na mnohych miestach prevySsené oproti asfaltovému povrchu
komunikacie. Tieto krajnice sa navrhuje zrezat aspevnit do normového stavu (sklon 8% od
komunikacie, asfaltovy kryt ma byt o 30mm prevySeny nad nespevnenu krajnicu, spevnenie
kamenivom fr. 16/32 hr. 100mm), ¢im sa zabezpedi bezproblémové odvedenie zrazkovych vod
z povrchu komunikacie. Tato Uprava je navrhnutd na vietkych nespevnenych krajniciach pozdiz
rieSenych Usekov. Nespevnené krajnice maju zakladnu Sirku 0,25m. K tejto Sirke sa pripocitava 0,25m
v miestach osadenia smerovych stipikov (na mostoch a vo vzdialenosti 200m pred a za mostom budu
modrej farby), a 1,00m v miestach osadenia zvodidiel. Celkova Sirka nespevnenej krajnice je teda
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0,50m , resp. 1,25m. KedZe nedochadza k zdsahu do samotného telesa komunikacie, na niektorych
miestach nie je mozné tuto hodnotu (1,25m pre zvodidlo) dosiahnut v pozadovanom sklone 8%
z dévodov uzkych (resp. Uplne absentujucich) nespevnenych krajnic a strmych svahov. Na tychto
miestach sa navrhuje zriadit nespevnenu krajnicu v sklone 8% najmenej na Sirku 0,50m, nasledne
v sklone potrebnom na plynulé napojenie na existujuci svah.

Smerové stipiky (vy$ky 0,8m) budu osadzané oproti sebe v jednej rovine rezu, vo vzajomnej
vzdialenosti cca 30m (v oblikoch mensich polomerov 10-20m, v priamej max.50m) Na zvodidlach
budu pouzité nadstavce.

Pozdiine priepusty umiestnené v priekopach, ktoré zabezpetuju vjazdy na pozemky, sa
navrhuje precistit, a zabezpedit tym plynulé odvodnenie.

Samotnou rekonstrukciou ciest nedochddza k rozSirovaniu existujuceho asfaltového spevnenia.
Vsetky typy Uprav rieSené tymto SO su navrhnuté na Sirku zodpovedajicu aktualnej Sirke.

Uprava zdchytného bezpecnostného zariadenia

Existujuce zvodidld sa na tomto Useku nenachddzaju. Nové uUseky zvodidiel budd ukoncené
zriadenim dlhych nabehov (na dizku dvoch zvodnic) zapustenych pod UGrover terénu na oboch
koncoch zvodidla Urover zachytenia N2 sa vo vieobecnosti uvazuje na krajniciach, Grovef zachytenia
H2 sa uvaZuje na mostoch a bet. prahoch.

SO ZV-526.02 Cesta I1/526 v km 16,108 - 19,809 - dopravné znacenie - trvalé

Po obnove vozovky bude v celom useku komunikacie poloZena nova asfaltova obrusna vrstva.
V celej dlzke sa obnovi vodorovné dopravné znacenie.

V osi vozovky sa zrealizuje stredovd deliaca Ciara vodorovnym dopravnym znaenim ¢. 601
(pozdizna suvisla ¢iara , 602 (pozdizna prerusovana ¢iara) a 631 (predbezné $ipky), ktorym sa vyznacia
Useky s moZnostou predchddzania a Useky, na ktorych bude predchddzanie zakazané.

Na okrajoch vozovky sa zrealizuju vodiace pruzky - VDZ 601 hr. 250 mm, ktorymi sa vyznaci
okraj jazdnych pruhov. Zakladna Sirka jazdnych pruhov je 3 m. Pri Sirke spevnenej Casti vozovky
zodpovedajucej kategérii C 7,5 (zdkladna Sirka spevnenia 7 m) sa vnutorna hrana vodiaceho pruzku
umiestni 0,5 m od okraja asfaltového spevnenia (plati to aj v usekoch srozSirenim vozovky
v smerovych oblikoch a v rozsireniach v krizovatkach).Na usekoch, kde je Sirka spevnenia mensia,
ako 6,5 m bude vnutorna hrana vodiaceho pruzku 0,25 m od okraja spevnenia. Vodiace pruzky sa
vyznacia plnou ¢iarou. V miestach kriZzovatiek a napojeni vedlajsSich komunikacii a vjazdov sa priebeh
hlavnej cesty zdérazni vodiacim pruzkom prerusovanym s kadenciou 1,5/ 1,5 m.

V sulade s vodorovnym dopravnym znacenim pre vyznacenie zdkazov predchddzania sa osadia
na celej trase zvislé dopravné znacky ¢. 254 a 264.

Podla poZiadaviek ODI je z dovodu zmeny vyhlasky o dopravnom znaceni, ktorou sa meni
vyobrazenie dopravnych znaciek, navrhnuté vymenit vSetky dopravné znacky s textom a niektoré
dopravné znacky, kde sa ich vyobrazenie zasadne zmenilo, resp. je nespravne.

SO KA-526.03 Cesta I1/526 v km 16,108 - 19,809 - dopravné opatrenia a znaenie
pocas vystavby

Vedenie dopravy v jednom jazdnom pruhu

V Useku cesty km 16,108 — 19,809 je mozné vykonavat stavebné prace na cestach, mostoch,
priepustoch a inych objektoch po poloviciach. Z toho dévodu bude premavka vidy vedena v jednom
jazdnom pruhu, riadena prenosnou svetelnou signalizaciou.
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3.2 SOZV-527 Rekonstrukcia cesty 11/527 v km 75,454 - 85,566

SO ZV-527.01 Rekonstrukcia cesty 11/527 v km 75,454 - 85,566

Spbsoby rekonstrukcie vozovky (krytu vozovky) boli navrhnuté na zdklade poZiadaviek
investora, rekognoskacie Usekov a vysledkov diagnostiky vozoviek.

cesta navrhovanad Uprava cflkOVé celkovd pc/>vdiel na | podiel na
dizka [m] | plocha [m?]| dizke [%] | ploche
obnova obrusnej vrstvy 6534 50548 65,37 65,77
/527 obnova krytu v obci 933 6172 9,33 8,03
obnova krytu + zosilnenie 760 5877 7,60 7,65
recykldz za studena 1769 14256 17,70 18,55

Obnova obrusnej vrstvy

Pri tomto type Uprav sa uvaziuje s odfrézovanim obrusnej vrstvy vozovky, nanesenim
spojovacieho asfaltového postreku a pokladke novej obrusnej vrstvy z asfaltového betdnu. Smerové,
vySkové a Sirkové usporiadanie ostdva nezmenené, prie¢ny sklon sa zachovava.

Obnova krytu v obci

Pri tomto type Uprav sa uvazuje s odfrézovanim/odburanim krytu vozovky a pokladke novej
loZnej a obrusnej vrstvy z asfaltového betdnu (2x spojovaci postrek). Smerové, vyskové a sirkové
usporiadanie ostdva nezmenené, prie¢ny sklon sa zachovava.

Obnova krytu + zosilnenie

Pri zosilfovani konstrukcie komunikacie dochadza k nadvyseniu nivelety o40mm. Tento
vyskovy rozdiel sa navrhuje preklenut zriadenim vy$kového nabehu na dizke min. 10m (zmena sklonu
0,4%). Vyskovy nabeh zabezpeci plynulé napojenie neprevysenej (povodna komunikacia, obnova
obrusnej vrstvy, obnova krytu v obci, recyklaz za studena) a prevysenej Casti.

RecykldZ za studena

Na zaklade pozZiadavky investora je vo vybranych usekoch (na zaklade vysledkov diagnostiky
vozoviek) navrhnuta recyklacia podkladovych vrstiev vozovky technolégiou za studena na mieste
a poloZenie novej loZznej a obrusnej vrstvy krytu.

Recyklacia podkladovych vrstiev musi byt realizovana v sulade s TP 046 Opétovné spracovanie
vrstiev netuhych vozoviek za studena na mieste.

Konstrukcia komunikdcie

Tato Uprava je navrhovana iba lokalne, na miestach, kde sa pre nevyhovujuci stav priepustov
navrhuje ich prestavba. Z dévodu potrebného vykopu pre zriadenie priepustu, bude aj komunikacia
v nevyhnutnej dizke (cca 4,00m) zriadend s plnou hrdbkou 610mm. Konstrukcia je taktie? navrhnutd
na mieste, kde dojde k vykopu pre zriadenie mikropilotovych beténovych prahov, ktoré budu pouzité
ako Uprava krajnice v miestach prudkych svahov.

Napojenie na komunikdcie

Napojenie asfaltovych komunikacii (v miestach krizovatiek) je navrhnuté riesit tam, kde sa
napdja asfaltova komunikacia na rieSeny uUsek v mieste recykldze za studena, resp. v mieste obnovy
krytu + zosilnenia. Napojenie sa navrhuje riesit rozsirenim nového krytu vozovky o 1,0m, a to tak, ze
lozna vrstva bude presahovat o 0,5m za hranu vozovky cesty 11/527, a obrusna vrstva o 1,0m za hranu
vozovky cesty 11/527. V mieste napojenia na jestvujuci kryt sa zrealizuje zafrézovanie na potrebnu
hrabku, pre zabezpecenie plynulého prechodu.

Uprava zjazdov
PozdlZz celej rieSenej trasy sa nachddzaju nespevnené zjazdy na pozemky a polia. Tieto sa

navrhuje spevnit zavalcovanim vyfrézovaného asfaltového materialu v hribke 100mm na $irku min.
0,5m.
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Uprava cestného telesa

Pozdlz rekonstruovanych Usekov cesty 11/527 si vedené nespevnené (prevaine extravilan)
a spevnené (prevazine intravilan) priekopy a rigoly. V sucasnosti su znacne zanesené. Navrhuje sa
tieto priekopy a rigoly predistit a reprofilovat do vhodného trojuholnikového/lichobeznikového tvaru,
¢im sa zabezpeci bezproblémové odvedenie zrazkovych vod z telesa komunikacie (u nespevnenych
priekop dodrzat minimalny pozdizny sklon 0,5%).Sklon svahov priekop a rigolov nie je projektom
predpisany, kedZe sa mdze pozdi? trasy menit. Sklony je potrebné priamo na stavbe prispdsobovat
realnemu stavu tak, aby bolo zabezpecéené plynulé odvodnenie.

Nespevnené krajnice sl na mnohych miestach prevySené oproti asfaltovému povrchu
komunikacie. Tieto krajnice sa navrhuje zrezat aspevnit do normového stavu (sklon 8% od
komunikacie, asfaltovy kryt ma byt o 30mm prevySeny nad nespevnenu krajnicu, spevnenie
kamenivom fr. 16/32 hr. 100mm), ¢im sa zabezpedi bezproblémové odvedenie zrazkovych vod
z povrchu komunikacie. Tato Uprava je navrhnutd na vietkych nespevnenych krajniciach pozdiz
rieSenych Usekov. Nespevnené krajnice maju zakladnu Sirku 0,25m. K tejto Sirke sa pripocitava 0,25m
v miestach osadenia smerovych stipikov (na mostoch a vo vzdialenosti 200m pred a za mostom budu
modrej farby), a 1,00m v miestach osadenia zvodidiel. Celkova Sirka nespevnenej krajnice je teda
0,50m , resp. 1,25m. KedZe nedochdadza k zdsahu do samotného telesa komunikacie, a niektorych
miestach nie je moZné tato hodnotu (1,25m pre zvodidlo) dosiahnut v poZzadovanom sklone 8%
z dévodov uzkych (resp. Uplne absentujucich) nespevnenych krajnic a strmych svahov. Na tychto
miestach sa navrhuje zriadit nespevnenu krajnicu v sklone 8% najmenej na Sirku 0,50m, nasledne
v sklone potrebnom na plynulé napojenie na existujuci svah.

Smerové stipiky (vy$ky 0,8m) budu osadzané oproti sebe v jednej rovine rezu, vo vzajomnej
vzdialenosti cca 30m (v oblukoch mensich polomerov 10-20m, v priamej max.50m).

Pozdiine priepusty umiestnené v priekopach, ktoré zabezpetuju vjazdy na pozemky, sa
navrhuje precistit, a zabezpedit tym plynulé odvodnenie.

Samotnou rekonstrukciou ciest nedochddza k rozSirovaniu existujuceho asfaltového spevnenia.
Vsetky typy Uprav rieSené tymto SO su navrhnuté na Sirku zodpovedajicu aktualnej Sirke.

Betonové mikropilotové prahy

Z dévodu znacne prudkych svahov pri komunikacii, a prilis Gzkych, resp. Uplne absentujucich
nespevnenych krajnic, vuseku od km 75,557 — 76,732 je navrhnuté zriadenie betdnovych
mikropilotovych prahov, ako rieSenie spevnenia krajnice, a ukotvenia zvodidla Urovne zachytenia H2.

Celkovo sa uvazuje so zriadenim 4 Usekov prahov.

1. usek km 75,557 — 75,657 dizka 100m
2. usek km 75,712 — 75,932 dizka 220m
3. Usek km 76,022 — 76,447 dizka 425m
4. Usek km 76,507 — 76,732 dizka 225m

Uprava zdchytného bezpecnostného zariadenia

Existujice zvodidld sa na tomto Useku nenachadzajd (len miestami na dizku priepustu). Nové
Useky zvodidiel budi ukonéované zriadenim dlhych nabehov (na dizku dvoch zvodnic) zapustenych
pod Uroveri terénu na oboch koncoch zvodidla. Uroveri zachytenia N2 sa uvaiuje na krajniciach,
Uroven zachytenia H2 sa uvaZuje na mostoch a bet. prahoch.

SO ZV-527.02  Cesta l1/527 v km 75,454 - 85,566- dopravné znacenie - trvalé

Po obnove vozovky bude v celom useku komunikacie poloZzena nova asfaltova obrusna vrstva.
V celej dizke sa obnovi vodorovné dopravné znalenie.

V osi vozovky sa zrealizuje stredova deliaca Ciara vodorovnym dopravnym znacenim ¢. 601
(pozdiZna suvisla &iara , 602 (pozdizna prerusovana ¢iara) a 631 (predbezné $ipky), ktorym sa vyznadia
useky s moznostou predchadzania a Useky, na ktorych bude predchadzanie zakazané.
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Na okrajoch vozovky sa zrealizuju vodiace pruzky - VDZ 601 hr. 250 mm, ktorymi sa vyznaci
okraj jazdnych pruhov. Zakladna Sirka jazdnych pruhov je 3 m. Pri Sirke spevnenej Casti vozovky
zodpovedajucej kategérii C 7,5 (zdkladna Sirka spevnenia 7 m) sa vnutorna hrana vodiaceho prizku
umiestni 0,5 m od okraja asfaltového spevnenia (plati to aj v usekoch srozSirenim vozovky
v smerovych obliukoch avrozsireniach v krizovatkach).Na usekoch, kde je Sirka spevnenia mensia,
ako 6,5 m bude vnutorna hrana vodiaceho pruzku 0,25 m od okraja spevnenia. Vodiace pruzky sa
vyznacia plnou ¢iarou. V miestach kriZzovatiek a napojeni vedlajsSich komunikacii a vjazdov sa priebeh
hlavnej cesty zdérazni vodiacim pruzkom preru$ovanym s kadenciou 1,5/ 1,5 m.

Projekt nerieSi Upravu autobusovych zastdvok. Vsulade s STN 73 6425 ¢l. 5.2.1.5 je ich
umiestnenie v jazdnych pruhoch vzhladom na intenzity premavky a pocty zastavujucich spojov
vyhovujlice. Pri ndvrhu samostatnych zastdvkovych pruhov by doslo k neefektivnemu zvySovaniu
nakladov, k zdberom cudzich pozemkov (poZiadavka investora je minimalizovanie takychto zaberov)
a potrebe vyrubu zelene. Autobusové zastdvky ostavaju bez zmeny, t. j. v sicasnych polohach, bez
vyznacenia vodorovnym dopravnym znacenim., oznacené jestvujucimi oznacnikmi.

V sulade s vodorovnym dopravnym znacenim pre vyznacenie zdkazov predchddzania sa osadia
na celej trase zvislé dopravné znacky ¢. 254 a 264.

V rdmci nového zvislého dopravného znacenia je navrhnuté v niektorych prudkych smerovych
oblukoch osadit DZ 705 — smerovacie tabule.

Podla poZiadaviek ODI je z dévodu zmeny vyhlasky o dopravnom znaceni, ktorou sa meni
vyobrazenie dopravnych znaciek, navrhnuté vymenit vSetky dopravné znacky s textom a niektoré
dopravné znacky, kde sa ich vyobrazenie zasadne zmenilo, resp. je nespravne.

Nepotrebné jestvujuce DZ budu odstranené. Vsetky odstranené a menené DZ po demontazi
prevezme spravca komunikacie.

SO ZV-527.03 Cesta ll/527 v km 75,454 - 85,566- dopravné opatrenia a znacenie
pocas vystavby

UplInd uzdvierka a obchddzkovd trasa

Z dévodu nedostatoénej Sirky existujicej vozovky na ceste 11/527, zriadovania betdnovych
mikropilétovych prahov a nemozZnosti rekonstruovat tento Usek po poloviciach, bude v Useku km
75,454 — 77,660 Uplna uzavierka cesty na cCas potrebny pre realizaciu rekonstrukénych prac.

Pocas celkove]j uzavery sa budu vykonavat stavebné prace na mostoch, aj na cestéach.
Doprava bude vedena po obchadzkovej trase, po cestach 11/526 a 111/2462.

Dizka uzavierky je cca 2,2km. Dizka obchadzkovej trasy je cca 10,8km. Predizenie trasy
z dévodu obchadzky je 8,6km.

Vedenie dopravy v jednom jazdnom pruhu

V Useku cesty km 77,660 — 85,566 je mozné vykonavat stavebné prace na cestach, mostoch,
priepustoch a inych objektoch po poloviciach. Z toho dovodu bude premavka vidy vedend v jednom
jazdnom pruhu, riadena prenosnou svetelnou signalizaciou

3.3 SO0526-009 Rekonstrukcia mosta ev. ¢.526-009 km 16,670

SO 526-009.01 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-009 km 16,670— mostny objekt

Most sa nachadza na ceste 11/526 cca vkm 16,670 a premostuje vodny tok Litava na
hranici katastrov obce Lazteky a Vidov vrch v obvode vojenského vycvikového priestoru Lest v okrese
Zvolen.

Vroku 2019 bol sprdvcom mosta stavebnotechnicky stav mosta zhodnoteny ako 4 -
uspokojivy. Most je rieSeny ako Sikmy, krizuje vodny tok pod uhlom 50° a bol postaveny v roku 1932.
Nosnu konstrukciu tvori prostd Zelezobeténova doska hrdbky 300mm. Kolma svetlost je cca 2,5m
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a $ikma svetlost je cca 3,2m. Dizka mosta je cca 8,5m. Spodnu stavbu tvoria dve gravitaéné beténové
opory zaloZené plosne atie su po strandch doplnené rovnobeinymi beténovymi kridlami. Doska aj
kridla si ukoncené betdénovou rimsou, ktora bola v priebehu Zivotnosti nadbeténovand, podobne ako
konstrukéné vrstvy nad nosnou konstrukciou (nadbetdnovanie, alt. dalSie asfaltové vrstvy vozovky).
Do oboch rims je osadené nepredpisové ocelové zvodidlo s dvomi zvodnicami NH4, kde horna
zvodnica pred aza mostom prechadza $ikmo aje zapustend do krajnice. Sirka rims na moste je
500mm, rimsy su v znacne zdegradovanom stave. Volna kolma Sirka na moste je 6,7m a kolma Sirka
mosta 7,7m (Sikma Sirka 10,38m). Odspodu je na doske a spodnej stavbe vidiet poruchy spdsobené
zatekanim a priesakmi — inkrustacie, zatecenia a skvrny, ktoré lokalne prechadzaju k odlupovaniu
povrchu betdnu. Je zrejmé, Ze izolacia mosta je nefunkéna a poskodena. Miestami su konstrukcie
porastené machom. Lokalne sa vyskytuju trhliny a hniezda poruseného betonu. Spodna stavba mosta
je porastend machom, zatecena a lokalne sa vyskytuju aj porusenia betdnu s vypadanymi hniezdami
a trhlinami, v obmyvanej casti su porusené drieky opor. V pohladovych castiach z boku mosta je
vidiet trhliny a odlupovanie krycej vrstvy, resp. znaénu degradacia povrchu betdénu. Narozia opdr su
rieSené kamennymi blokmi. Koryto toku pod mostom je opevnené betdnovou dlazbou, ktora je do
znacnej miery poskodena alebo chyba. Koryto je zanesené a svahy brehov su zarastené naletovou
vegetaciou.

Z dévodu znacnej degraddacie a vyraznych pordch jednotlivych ¢asti mosta, nepredpisového
stavu zachytnych bezpecnostnych prvkov a tieZ z dévodu nového navrhu sirkového usporiadania
komunikacie je navrhovana rekonstrukcia mosta — rieSend nahradou za novy most. Vybudovanim
nového mostu sa dosiahne stav, ktory bude vyhovovat aktudlne platnym normam, predpisom,
pozadovanym Sirkovym parametrom komunikacie a hydrologickym poZiadavkam na storocny prietok.
Pre ucely rekonstrukcie mosta je uvazované s vybudovanim docasnej lokdlnej obchadzky popri
sucasnej komunikacii (riesi SO 526-009.03). Po zhotoveni obchadzky sa zdemontuju zvodidla
a vyburaju sa aj povodné rimsy a vSetky konstrukéné vrstvy vozovky a pévodnej izolacie na moste az
do urovne dosky mosta. Odbura sa existujlica doska mosta a nasledne sa vyburaju aj existujlice opory
a kridla mosta a to minimalne do Urovne navrhovaného zaloZenia nového mostu. Odburany material
bude odvezeny na skladku alebo bude dalej zhodnoteny.

Po vyburani mosta sa vybuduje novy Zelezobeténovy jednopolovy most. Most bude rieseny
ako Sikmy s uhlom krizenia s prekdzkou 51,2°. Most bude v priamej a komunikacia bude stupat
v smere na Stard Hutu 0,65%. Kolma svetlost mostného otvoru bude 3,0m, pricom Sikma svetlost
bude 3,85m. Sirka vozovky na moste je navrhovana 7,5m medzi zvodidlami. Rimsy navrhujeme $irky
800mm. Kolm3a Sirka mosta bude teda 9,1m. VyloZenie rims za lice bude 250mm, z ¢oho vyplyva
kolma Sirka nosnej konstrukcie 8,6m. Nosnu konstrukciu mosta bude tvorit polordam z monolitického
Zelezobetonu z beténu C30/37. Prechod zo stojky do dosky bude vystuZzeny rdmovym rohom
200x200mm a horny roh rdmu bude skoseny 100x100mm.

ZaloZenie mosta bude plosné na zakladovych patkach/pésoch do ktorych budd votknuté steny
ramu kolmej hriubky 600mm, ktord v hornej casti prejde do vodorovnej dosky hr.350mm (hrdbka
bude premenlivd podla spadu vozovky). Zakladové pasy pod ramom budd nesymetricky osadené
s vyloZzenim 500mm do stredu a 900mm za oporu. Kolma Sirka zdkladu bude teda 2000mm. Vyska
zakladu bude 1000mm a horna uroven bude vyspadovana ku okrajom aZ na vysku zakladu 950mm.
Zaklad bude z beténu C30/37. Zaklady budd zhotovené spolu zo zdkladmi pod kridlovymi ¢astami,
kde bude zéaklad Sirky 1650mm s vylozenim 1000mm za rub kridel. ZaloZenie bude zhotovené na
podkladovy betén C20/25 hr.150mm s presahom 150mm za okraje zakladov.

Kridla mosta budd spojené s ramom nosnej konstrukcie a nebudu tak realizované dilatdcie.
Hrabka drieku kridel 550mm a kridla budu z betédnu C30/37. Dizka jednotlivych kridel vychadza
z ndvrhu svahovania brehov a telesa komunikacie prifahlého k mostu. Vo vrchole drieku kridel a na
okraji dosky ramu bude zhotovend Zelezobeténova rimsa z beténu C35/45 kolmej Sirky 800mm.
Presah rimsy za lice kridel a nosnej konstrukcie bude 250mm a vyska rimsy z pohladovej strany bude
600mm. Rimsa bude s hornym povrchom v sklone 4% ku vozovke a vyskovo bude zrealizovana
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s vytvorenim obrubnika vysky 150mm nad okrajom vozovky. Do novych rims bude zakotvené mostné
zabradlové zvodidlo s vypliiou pre Groveri zadriania H2 doplnené o smerové stipiky. Na moste je
navrhnutd komunikacia Sirky 7,5m medzi zvodidlami. Vozovka na moste bude so strechovitym
sklonom s prieénym spadom 2,5%. Nova ramova konstrukcia spolu s hornou ¢astou zakladu za
rubom a steny z rdbovej strany kridel bude opatrend hydroizolaciou z NAIP, ktora bude v ¢asti pod
rimsami zdvojena. Za rubom nosnej konstrukcie z oboch stran bude zriadena nova prechodova oblast
pomocou zhutneného zasypu zo Strkodrvy.

Za rubom opdr sa zriadi drenaz z perforovanej HDPE rurky, ktora bude v spade 4,0% a osadenad
na beténovy Zliabok. Drenaz bude vyustenda cez kridlo na vytokovej strane (prava strana mosta).
Zvislé Casti zdkladov alicne cCasti kridel a nosnej konsStrukcie sa opatria ochrannym naterom proti
zemnej vlhkosti a stekajicej vode ato 1xALP+2xALN. Vsetky pohladové beténové konstrukcie sa
opatria ochrannym a zjednocujdcim naterom.

Pre potreby udrzby budd na vtokovej a vytokovej strane popri kridlach mosta zhotovené 2
obsluzné schodiska. Schodiska budu zhotovené z betdnu C25/30, na vtoku bude 11x180x270+180mm
a na vytoku 12x180x270+180 stupriov. Sirka schodiska bude 600mm + 150mm bude $irka krajného
prahu do ktorého sa zakotvi revizne zabradlie z kompozitov vysky 1,1m.

Koryto toku sa popod most a 4,0m pred mostom a 4,0m za mostom opevni. Svahy brehovych
lavic sa opevnia kameriom hr.200mm do betdnového 16zka C25/30 hr.150mm a budd opreté do
beténového zakladu 300x500mm a dno koryta bude zhotovené pomocou kamenej rovnaniny hr.350-
400mm osadenej so zaklinenim. Zaciatok a koniec opevnenia koryta bude ukoncéené beténovym
prahom $irky 400mm z beténu C30/37. Kameriom do beténového 16zka sa opevnia aj pasy okolo
kridel a Casti krajnic za rimsou do vzdialenosti 1,5m od rimsy. Zaroven sa v tychto opevneniach
vytvoria Zliabky, resp. spadovanie. Za oboma rimsami v smere na Senohrad sa na oboch stranach
mosta v opevneni vytvoria Zliabky, ktoré sa napoja na opevnené sklzy a tie sa zaustia pri pate svahu
do vsakovacich $acht. Sachty bude realizované pomocou zakopanych korungovanych rdr DN4OO,
vyplnend kamerniom fr.63-125mm.

SO 526-009.02 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-009 km 16,670- tiprava komunikacie

V rdmci vystavby nového mostného objektu sa na najprifahlejSich usekoch komunikacie
vybuduje nova vozovka, v daléich nadvézujucich dsekoch, a to v dizke potrebnej na plynulé roziirenie
vozovky do normovej Sirky, sa prevedie Uprava komunikacie pomocou recykldZze za studena na
mieste. V rozSirenej ¢asti komunikacie sa vybuduju nové konstrukéné vrstvy v plnej hribke vozovky.
Celkova dizka Upravy bude 97,77 m.

Smerové vedenie vychddza z jestvujucej trasy cesty. StaniCenie Upravy je vsmere od
Senohradu. Zaciatok vytycCovacej osi je vedeny v priamej .

Vyskovo je zaliatok a koniec Upravy napojeny na jestvujuce vysky. Niveleta pred mostnym
objektom klesa v sklone 0,04 % aZ po mostny objekt kde na moste je vedend v sklone 0,65 %. Za
mostom stupa do povodnej v sklone 1,54 %. Do lomu vyskového polygdnu su vliozené vyskové obluky
R 3000m a R 1000m.

Sirkové usporiadanie prilahlej Upravy komunikdcie mimo mostného objektu vychadza
z kategorie C 7,5 a je nasledovné:
- Sirka jazdného pruhu: 3,00
- Sirka vodiaceho pruzku a spevnenej krajnice: 0,25 + 0,25 m
- Sirka nespevnenej krajnice: 0,25 m + rozsirenie o min. 0,25 m , resp 1,0m v pripade osadenia
cestného zvodidla

Zakladna sirka spevnenia je 2 x 3,50 m. Priecny sklon od zaciatku trasy je strechovity 2,5 %.

Rozsah jednotlivych U=prav:
- RecyklaZ za studena —347,5 m?
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- Nové vozovka — 325 m?
- Zriadenie nového krytu vozovky — 672,5 m?

Uprava nespevnenych krajnic

Nespevnené krajnice sa po realizacii konstrukcie vozovky vyspravia, pripadne aj dosypu
nespevnené krajnice v minimalnej Sirke 0,5 m, resp. 1,50 m a vyspdaduju sa v sklone 8% od koruny
vozovky pre zabezpecenie odtoku vody. Na dosypanie krajnic sa pouZije nenamrzava zemina triedy
G3. Povrch nespevnenych krajnic sa na Sirke 0,5 m -1,5m spevni vrstvou Strkodrviny fr.16/32
v hrabke 100 mm.

Voda z povrchu komunikdcie bude pozdlznym a priecnym sklonom odvedena na terén. Voda zo
zemnej plane bude odvedena na nasypové teleso komunikacie

Bezpecnostné prvky: Nové ocelové zvodidlo s Uroviiou zachytenia H2 sa osadi mostnym
objektom vpravo v km -00,00100 — km 0,02512 v dizke 26,11m , vlavo v km 0,001330 — km 0,03205
v dl. 30,7m . Za mostnym objektom sa osadi ocelové zvodidlo s Uroviiou zachytenia H2 vpravo v km
0,045000 — km 0,073000 v dl. 28m a vlavo v km 0,05189 — km 0,082000 v dl. 30m. V navaznosti na
ocelové zvodidlo H2 vpravo je osadené zvodidlo s Uroviiou zachytenia N2 vkm 0,073000 — km
0,08565 v dl. 12,65m . V dizkach zvodidiel su zaratane aj kratke a dlhé nabehy. Zvodidla su v oblasti
mostného objektu plynulo napojené na mostné zvodidlo.

SO 526-009.03 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-009 km 16,670 -- docasna
obchadzkova komunikacia

KedZze nie mozné budovanie mostného objektu v polovichom profile, je nutné zriadenie
docasnej obchadzkovej trasy .

Dizka obchadzkovej trasy je 118,57m. Sirka spevnenia je 4,0m . Prie¢ny sklon od zaciatku trasy
je dostredny 3 %.

Smerové vedenie vychadza z jestvujucej trasy miestnej komunikacie av prevaznej casti
kopiruje jestvujuci terén. Smerovo je trasa docasnej komunikacie vedena v priamej az po po km
0,09200, kde nasleduje pravotocivy obluk o polomere R 15m. Vjazdové a vyjazdové polomery su
o polomere R6m a R 2m.

Vyskovo je zaciatok a koniec Upravy napojeny na jestvujiuce vysky komunikacii. Minimalny
sklon nivelety je 1,94% a maximalny je 10,29% . Vlomoch vyskového polygdénu si navrhnuté
zaoblenia o polomere R 200 a R 100m.

Konstrukcia do¢asnej obchadzkovej trasy

cestny panel 1ZD 3000X2000X180 180mm
Strkodrvina UM SD; 34,5 GP; STN 736126 min.250 mm
spolu: min. 430 mm

Pre preklenutie vodného toku v km 0,05787 bude pouZitd korugovana rira DN600 — SN8
osadend v dne toku.

Po vybudovani mostného objektu bude docasnd komunikacia odstranena a terén uvedeny do
povodného stavu.

SO 526-009.04 Rekonstrukcia mosta ev. €. 526-009 km 16,670 - prelozka vedenia
ST
V extravildne medzi obcou Senohrad a VO Lest po pravej strane komunikacie 11/526 v mieste

existujuceho mosta ev.¢. 526-009 v km 16,670 je vedené vedenie Slovak Telekom, a.s., Bajkalska 28,
817 62, ktoré zasahuje do vystavby docasnej obchadzkovej komunikacie.

Jedna sa o dialkovy kabel DKP 5DMO0,9
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V objekte SO 526-009.4 RekonStrukcia mosta ev. ¢ 526-009 km 16,670 — prelozka vedenia ST
bude zrealizovand prelozka existujuceho dialkového kdbla DKP 5DMO0,9 novym kablom TCEPKPFLE
5XNO,8 v dizke — 85 m.

Nové vedenie - 1XTCEPKPFLE 5XNO,8 bude prepojené s existujicim vedenim DKP 5DMO0,9 cez
rovné teplom zmrstitelné spojky (ako XAGA 500 43/8-300). V mieste krizovania docasnej
obchadzkovej komunikacie bude vedenie v chranicke - rira D 110 (ako FXKVR 110) v beténovom
#labe (ako BG-KKI £.280/200, v. 215/160, di. 1000 mm). V mieste polnej cesty a vodného toku v
chranicke - rara D 110 (ako FXKVR 110) — vid'situaciu.

Pred prelozkou a po prelozke vedenia sa prevedie na kdbloch jednosmerné meranie.

Vysledky z merania sa zaregistruju do meracich protokolov, ktoré odovzdd doddvatel prac
stavebnikovi.

3.4 SO0527-037 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-037 km 77,844

SO 527-037.01 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-037 km 77,844 — mostny objekt

Most prevadza cestu 11/527 pred obcou PlieSovce, v osade Zabava, ponad rieku Krupinica v km
77,844 v Useku medzi obcami Senohrad a Pliesovce.

Planované rekonstrukéné prace na ceste 11/527 si vyzaduju aj nutné zvysenie zatazitelnosti
mostného objektu. AvSak vzhfadom na velmi zly stav nosnej konStrukcie konstatovany vo vysledkoch

stavebnotechnického prieskumu mostného objektu ev. ¢ 527-037 je potrebné pristapit
k rekonstrukcii mostného objektu zameranej na :

- Vymenu nosnej konstrukcie,
- Vymenu uloZznych prahov a Casti kridel mosta,
- Opravu driekov opor a okolia mosta.

Popri rekonstrukcii mosta bolo potrebné resSpektovat aj nové smerové a Ciastoéne aj vyskové
vedenie cesty.

Uhol krizovania koryta rieky Krupinica s mostnym objektom je cca 90°. Svetla Sirka mostného
otvoru je 14,0m. Volna vyska je cca 2,58m od dna koryta rieky v osi mosta. Zo statického hladiska ide
o jednopolovid mostnu konstrukciu s jednoducho uloZzenym polom na krajnych oporach.

Nosna konstrukcia je tvorena 6smimi predpatymi nosnikmi typu ,VIossak” vysky 700mm
s rozpatim 14,8m. UloZenie nosnikov je na oporach na lepenke. Na nosnikoch je realizovana
betdnova dosky, ktora sluzi ako podklad pre roznos zatazenia.

Spodnu stavbu mostného objektu tvoria dve gravitacné opory s prostého betdnu. Hrabka op6r
je 1,2m a Sirka cca 8,33m. Ulozné prahy su zo Zelezobeténu neznamej hribky. Rovnobezné kridla sa
zdaju byt kridla rieSené ako zmonolitnené s Gloznymi prahmi a zavernymi muirmi. Nepredpokladame
viak, Ze su rie$ené ako konzolové kridla. Dizky kridiel st rozdielne. Hrubka kridiel je neznama, da sa
iba predpokladat, vychadzajuc zo Sirky rims, Ze dosahuje cca 0,60-0,80 m.

Vozovka na moste je na baze bitimenov. Obrubnik a rimsa je zhotoveny z monolitického
beténu. Odvodnenie je riesené prie¢nym a pozdiznym sklonom vozovky. Zvodidld na moste je
obojstranné a vymedzuje volnu Sirku mosta 7,45 m.

Vzhladom na velmi zly stav mosta a moZné skryté, uz prejavujuce sa vady predpatych nosnikov
typu ,VIossak” je navrhnutd komplexnd vymena nosnej konstrukcie. Je navrhnutda spriahnuta
betdnova doska nizsej stavebnej vysky z dovodu umoZnenia vyssieho prietoku popod most. Most ako
aj prilahld komunikacia je navrhnutd bez chodnikov. Volna Sirka na moste je 7,5m. Novd nosna
konstrukcia je rieSend ako spriahnutd beténova konstrukcia s rozpatim 14,6m. Je tvorena jedendstimi
vopred predpatymi beténovymi nosnikmi. Prie¢ny rez nosnikov ma tvar nelplného profilu I, ktory je
konstantny po celej dizke nosnika. Vrdmci nosnikov si vynechané kapsy pre prieénu vystuz
dobetdnovanej dosky, ktord ma len konstrukény charakter. Prie¢na vystuz (strmene) su prisposobené
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tymto kapsam. Vyrobna dika nosnikov je 15,0m. Po dobeténovani je celkové dizka nosnej
konstrukcie 15,4m. V mieste prestupu odvodneni nosnej konstrukcie je potrebné upravit dolnd
pasnicu nosnikov podla pouzitych typov odvodriovacov a odvodnenia izoldcie.

Vzhladom na navrhnuty novy typ nosnej konstrukcie je navrhnutd aj Uprava spodnej stavby,
ktora spociva vodburani casti spodnej stavby azhotovenia novych udloZznych prahov spolu
s konzolovymi ale Ciasto¢ne zaloZzenymi kridlami. Nové ulozné prahy a kridla sa prisp6ésobili novému
typu nosnej konstrukcie ako aj vedeniu trasy cesty. Svetlost mosta sa vSak nemeni. Novd spodnu cast
tvori UloZny prah, zaverny mur a rovnobezné konzolové kridla. Vsetky tieto Casti spodnej stavby su
z betéonu C30/37 a su zmonolitnené do jedného spolupdsobiaceho celku pddorysného tvaru U.
NavysSe kridla maju pri rube opory zhotoveny aj Ciastocny zaklad, v Sirke 1,545 m (kolmo k rubu
opory). Dizka kridiel merana od rubu dloiného prahu je 2,6m. Sirka GloZného prahu je 8,99m.
Reprofilacia spodnej stavby bude spodivat v olisteni nosnej konstrukcie vysokotlakovym vodnym
li¢om tlakom cca 500-1000bar od nesudrinych a prachovitych castic. Po odstraneni nesudrinych
Castic bude pripadnd odhalena vystuZz opatrena antikoréznym naterom na ocelové konstrukcie. Po
aplikacii antikorézneho nateru bude prevedend aplikdcia spojovacieho nostika ¢im dojde k zvySeniu
prilnavosti reprofilacnej malty.

Sanacia spodnej stavby bude prevedena pomocou opravnej malty v hribke od 10mm do
50mm. Po naneseni opravnej malty bude zriadena vrstva vyrovnavacej malty od 1Imm do max. 5mm.
Vsetky reprofilacné prace musia byt prevedené v dostatoénej kvalite pohladovych pléch. V kone¢nom
stadiu bude prevedeny ochranny a zjednocujlci nater voci poveternostnym vplyvom s hydrofébnymi
a protikarbonataénymi Ucinkami.

SO 527-037.02 Rekonstrukcia mosta ev. €. 527-037 km 77,844— uprava komunikacie

V rdmci rekonstrukcie mostného objektu sa na najprilahlejSich usekoch komunikacie vybuduje
nové vozovka, ako aj v dal$ich nadvazujucich Usekoch a to v dizke nevyhnutne potrebnej na plynulé
rozsirenie vozovky, taktiez vzhladom na miernu zmenu nivelety vozovky. V niektorych usekoch sa
prevedie obnova obrusnej vrstvy. Celkova dizka Gpravy bude 110,29 m.

Smerové vedenie vychadza z jestvujlucej trasy cesty. StaniCenie Upravy je vsmere od
Senohradu (v smere stanicenia cesty). Na zaciatku a na konci Upravy sa komunikacia napaja vyskovo
aj $irkovo na existujicu komunikaciu. Uprava zaéina prechodnicou, nasledne prechadza do priame;j.
Priecny sklon v priamej je strechovity 2,5%, v obliku dostredny 4,5% (napojenie na existujuci). Zmena
sklonu nastava v prechodnici.

Po realizacii konStrukcie vozovky sa vyspravia, pripadne aj dosypu nespevnené krajnice
v minimalnej Sirke 0,5 m, resp. 1,25 m a vyspaduju sa vsklone 8% od koruny vozovky pre
zabezpecenie odtoku vody. Na dosypanie krajnic sa pouZije nenamfzava zemina triedy G3 (alebo
podobnad). Povrch nespevnenych krajnic sa na Sirke 0,5 m - 1,25m spevni vrstvou Strkodrviny
fr.16/32 v hribke 100 mm (asfaltovy kryt ma byt prevyseny nad krajnicou o 30mm). Na rozsirenych
Castiach komunikacie je potrebné rozsirit krajnicu. Z toho dévodu bude na krajnici pouzity vystuzny
prefabrikovany blok (drotokamenné kose).

Osadené budu nové ocelové zvodidla s Uroviiou zachytenia N2, ktoré sa napoja na zvodidlo na
moste.

Rekonstrukcia avystavba mosta bude prebiehat po poloviciach. Premavka bude vedena
v jednom jazdnom pruhu, riadend prenosnym svetelnym signalizanym zariadenim.

SO 527-037.03 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-037 km 77,844 - prelozka vedenia ST

V Useku medzi obcami Senohrad a PlieSovce v km 77,844 na existujucom cestnom moste 527-
037 ev. ¢. 527-037 ponad rieku Krupinica na vytokovej strane je v sucasnosti pripevnena chranicka
s dvoma metalickymi kablami TCEKEY 15XNO,8 v sprave Slovak Telekom, a. s., Bajkalska 28, 917 62
Bratislava. Tato chranicka s existujucim vedenim bude prekazat pri rekonstrukcii mosta 527-037.
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Navrhnuta je prelozka existujuceho vedenia z mosta novymi dlzkami rovnakej dimenzie a
konstrukcie kablov.

Prelozka je rozdelenda na provizdrny stav a definitivny stav.
Provizorny stav:

Prv ako sa bude realizovat rekonstrukcia cestného mosta, docasne sa preloZi existujice
vedenie novymi dizkami zavesného kabla 2x TCEKFLES 15XNO,8 ponad vodny tok Krupinica.

Nové vedenie 2x TCEKFLES 15XNO0,8 bude vyvesené cez nové tri drevené stipy neimpregnované
Ip patkované a prepojené s existujucimi kablami TCEKEY 15XNO,8 cez rovné teplom zmrstitelné
spojky. Od spojok po stipy bude vedenie ulozené v plastovom Zlabe v plytkom vykope.
Definitivny stav:

Pri rekonstrukcii cestného mosta ev. ¢. 527-037 - pri Uprave pod mostom na vtokovej
a vytokovej strane svahov budu tieto svahy spevnené lomovym kamenom hr. 200mm az 150mm a
Skary vyplnené cementovou maltou. Spevnenie konstrukcie bude na vtoku a vytoku ukoncené
beténovym prahom 400x800mm z betdnu — riesi SO 527-037.01.

Pri zemnych prdcach SO 527-037.01 na vytokovej strane sa poloZi chranicka - korugovana rura
@ 125, ktoru rieSi SO 527-37.03. Nutnd je koordinacia obidvoch stavebnych objektov SO 527-037.01
a SO 527-037.03.

Do chranicky sa zatiahnu nové kable — 2x TCEPKPFLE 15XNO0,8 (priemer ¢25mm) a prepoja sa
s existujucimi kablami TCEKEY 15XNO,8 cez rovné teplom zmrstitelné spojky. Drevené stipy s patkami
a s provizérnym zdvesnym vedenim sa zdemontuju.

Pred prelozkou a po prelozke vedenia v provizdrnom stave a definitivnom stave sa prevedie na
kabloch jednosmerné meranie. Vysledky z merania sa zaregistruju do meracich protokolov, ktoré
odovzda dodavatel prac stavebnikovi.

Po zrealizovani prelozky bude potrebné geodetické zameranie skutocnej trasy prelozenych
kablov a vyhotovenie projektu skuto¢ného vyhotovenia aj v digitdlnej verzii.

3.5 SO0527-041 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-041 km 83,193

SO 527-041.01 Rekonstrukcia mosta ev. €. 527-041 km 83,193— mostny objekt

Mostny objekt je situovany v extravilane k.d. Sdsa vkm 83,193 na komunikacii kategdrie
C7,5/60. Premostovanou prekazkou je ob¢asny bezmenny vodny tok. Uhol krizenia mosta s vodnym
tokom je 90o0.

Existujuci stav: Mostny objekt je presypany, jednopolovy so svetlostou 3,0m. Premostenie je
rieSené Zelezobeténovou monolitickou doskou hr. cca 370mm. Nosna konstrukcia staticky posobi ako
prosty nosnik. Nad doskou su obojstranné rimsové stienky, ukonéené rimsami. Na rimsach je
osadené ocelové zvodidlo s dvoma zvodnicami. Vozovka na moste je na baze bitimenov. Pre
dostatocnu Sirku mosta je priestor medzi komunikaciou a rimsami zatravneny. Spodnu stavbu tvoria
dve krajné gravitacné opory z prostého betdnu arovnobezné kridla. Predpokladame, Ze viditelné
plochy su oblozené kamerfiom. Koryto vodného toku v mostnom otvore je nespevnené, koryto a
okolie mosta je zarastené vegetdciou.

Novy stav: Vzhladom na stavebno-technicky stav avysledky zataZitelnosti bude nosnd
konstrukcia a spodna stavba ponechanda. Odburaju sa len rimsy. Vybuduje sa novd doska. Svetlost
mostného otvoru bude nezmenend. Vybuduju sa nové Zelezobetdnové rimsy. Na atypickej rimse na
vtoku bude osadené zabradlové zvodidlo. Na druhej strane bude zvodidlo baranené nad mostom.
Volny priestor za zvodidlom arimsou na vytoku bude spevneny dlazbou. Rimsy budd sledovat
smerové a vyskové vedenie komunikacie. Na zabezpecenie normového sklonu obsypovych kuZelov su
navrhnuté monolitické Zelezobetonové uholnikové mury, ktoré budu nadvézovat na existujice kridla.
Sucastou rieSenia bude aj nové mostné prislusenstvo. Zhotovi sa hydroizolacia, obsluzné schodiska,
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Uprava koryta spevnenim dlazbou do betdnu, rubové odvodnenie opor, hydroizolacia. Most ako aj
prilahla komunikacia je navrhnuta bez chodnikov. Pohladové plochy nosnej aj spodnej stavby budu
systémovo sanované, opatrené ochrannym a zjednocujucim naterom. Je navrhovand Uprava
profilovaného koryta kamennou dlazbou do beténu. Vzhladom na prevadzku komunikacie bude
rekonstrukcia objektu realizovana v dvoch fazach.

SO 527-041.02 Rekonstrukcia mosta ev. €. 527-041 km 83,193- uprava komunikacie

V ramci rekonstrukcie mostného objektu sa na najprilahlejSich dsekoch komunikacie vybuduje
nové vozovka, ako aj v dal$ich nadvazujucich Usekoch a to v dizke nevyhnutne potrebnej na plynulé
rozsirenie vozovky, taktieZz vzhladom na miernu zmenu nivelety vozovky. V niektorych uUsekoch sa
prevedie obnova obrusnej vrstvy. Celkova dizka Gpravy bude 77,75 m.

Smerové vedenie vychadza z jestvujucej trasy cesty. StaniCenie Upravy je v smere od
Senohradu (v smere stanicenia cesty). Na zaciatku a na konci Upravy sa komunikacia napaja vyskovo
aj Sirkovo na existujucu komunikaciu. Uprava zadina v smerovom obluku, nasledne prechadza do
prechodnice. Prie¢ny sklon v obluku je dostredny 6,5%, nasledne v prechodnici sa napdja na
existujuci sklon.

Po realizacii konstrukcie vozovky sa vyspravia, pripadne aj dosypu nespevnené krajnice v Sirke
1,25 m a vyspdaduju sa v sklone 8% od koruny vozovky pre zabezpecenie odtoku vody. Na dosypanie
krajnic sa pouzije nenamfzava zemina triedy G3 (alebo podobnad). Povrch nespevnenych krajnic sa na
Sirke 1,25m spevni vrstvou Strkodrviny fr.16/32 v hribke 100 mm (asfaltovy kryt ma byt prevyseny
nad krajnicou o 30mm).

Osadené budu nové ocelové zvodidla s Uroviiou zachytenia H2 na moste, nasledne pokracuju
urovne N2, ukoncené budu dlhym vySkovym ndbehom.

Rekonstrukcia avystavba mosta bude prebiehat po poloviciach. Preméavka bude vedend
v jednom jazdnom pruhu, riadend prenosnym svetelnym signalizanym zariadenim.

4 Prilohy sprievodnej spravy

1/ Rozhodujuce ukazovatele

2/ Rozhodnutie zo zistovacieho konania ¢. OU-ZV-0SZP-2020/014675-015 zo dria 21.10.2020.

V Ziline 10/2020 Ing. Zuzana Podolcova

33



Rekonstrukcia ciest a mostov 11/526 Deviéie — Senohrad a 11/527 Dobra Niva — Senohrad, Il. etapa — useky

v ramci okresu Zvolen

DSPRS

A. Sprievodnd sprdva

Rozhodujuce ukazovatele SO:

Priloha ¢. 1

Nazov mJ mnoistvo
Vykopy vratane odhumusovania 3 1908,25
Nasypy a konstrukcie z nesidrznych materidlov 3 1820,26
Vc?zovka - typ1- obnoya obrust\ej vrstvy m2 50839
frézovanie 50 mm, nova obrusna vrstva 50 mm

Vozovka —typ 2 - obnova celého krytu m2 6845
frézovanie 110 mm, nova obrusna a lozna vrstva 110 mm

Vc?zovka - typ3- zoan,enle , m2 5877
frézovanie 70 mm, nova obrusna vrstva 50 mm

Vozovka —typ 4 - novy kryt vozovky a nosna vrstva obnovena metddou m2 37041
studenej recyklaze — celkova hribka 300 mm

Vozovka — typ 5 — nova konstrukcia vozovky v hribke 610 mm m? 2726
Vozovka na mostoch — hr. 90 mm m? 156
Plocha mosta - podla TP 075 m? 194,86
Celkova dizka premosteni m 20,69
Dizka opornych konstrukeii m 970
Celkova dizka novych zvodidiel m 2008
Priepusty rurové - rekonstrukcia ks 16
Priepusty rurové - nové ks 11
Priepusty rdmové - rekonstrukcia ks 3
Priepusty rdmové - nové ks 1
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OKRESNY URAD ZVOLEN

ODBOR STAROSTLIVOSTI O ZIVOTNE PROSTREDIE
Studentska 2084/12, 961 08 Zvolen

Cislo spisu Zvolen
OU-ZV-OSZP-2020/014675-015 21.10. 2020

Rozhodnutie

zo zist'ovacieho konania

Popis konania / Uéastnici konania
Utastnici konania:
1. Banskobystricky samospravny kraj, Namestie SNP &. 23, 960 35 Bansk4 Bystrica
(v zastpeni REMING CONSULT a.s., Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava 3)

Dotknuté organy:

2. Ministerstvo obrany SR, Sprava Vojenského obvodu Lest, Skolska 21, 962 63 PlieSovce

3. Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii, Namestie slobody &. 6,
P.O.BOX 100, 810 05 Bratislava

4, Banskobystricky samospravny kraj, Oddelenie izemného planovania a Zivotného prostredia, Namestie SNP ¢.
23, 960 35 Banska Bystrica

5. Regiondlny trad verejného zdravotnictva, Nadvorna 3366/12, 960 35 Zvolen

6. Okresné riaditel'stvo hasi¢ského a zachranného zboru, Lieskovska cesta 500/38, Zvolen

7. Okresny urad Zvolen, Odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii

Vyrok

Okresny urad Zvolen, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie ako prislusny spravny organ Statnej spravy podla
§1 ods.l pism. c), §5 ods. 1 zakona & 525/2003 Z.z. o Statnej sprave starostlivosti o Zivotné prostredie a o
zmene a doplneni niektorych zikonov a ako prislusny organ podla §3 pism. k) a §56 pism. b) zakona ¢. 24/2006
Z.z. 0 posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov (d’alej aj ,.zakon o posudzovani®) posidil podl'a ustanovenia §3 pism. ¢) zdkona o posudzovani v spojeni
s ustanovenim §18 a7 29 tohto zakona a §46 zakona &. 71/1967 Zb. o spravnom konani (spravny poriadok) v zneni
neskorsich predpisov oznamenie o zmene navrhovanej &innosti ,,Rekonstrukcia ciest a mostov 11/526 Devitie -
Senohrad a II/527 Dobré Niva - Senohrad, I1. etapa - tiseky v ramci okresu Zvolen (most 526-009 cez potok Litava)*
a rozhodol takto:

Zmena navrhovanej ¢innosti ,Rekonstrukcia ciest a mostov 11/526 Devicie - Senohrad a 11/527 Dobra Niva -
Senohrad, II. etapa - useky v rimci okresu Zvolen (most 526-009 cez potok Litava)”, uvedena v predlozenom
oznament, ktorej navrhovatel'om je Banskobystricky samospravny kraj, Namestie SNP ¢&. 23, 960 35 Banska Bystrica

sa nebude posudzovat
podla zakona €. 24/2006 Z.z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni niektorych zdkonov

v zneni neskorsich predpisov. Pre uvedend zmenu navrhovanej Cinnosti Jje preto mozné podat’ navrh na zacatie
povolovacieho konania podl'a osobitnych predpisov.



V sulade s ustanovenim §29 ods. 13 zakona o posudzovani uréu je Okresny Urad Zvolen, odbor starostlivosti o Zivotné
prostredie nasledovné podmienky na eliminovanie alebo zmiernenie vplyvu zmeny navrhovanej ¢innosti na Zivotné
prostredie:

L. Pri vystavbe zabezpe¢it’ maximalnu ochranu okolitej vegetacie, minimalizovat’ nevyhnutny manipulaény priestor
a zostavajucu vzrasthi zelen zabezpedit pred poskodenim.

2. RekonStrukéné prace vykondvat' takym spésobom, aby nedoSlo k zneéisteniu vodného toku a okolitych
pozemkov ropnymi latkami mechanizmov a inymi pre Zivotné prostredie nebezpecnymi latkami. Pri zaobchadzani
so zneCistujucimi latkami je potrebné urobit’ také opatrenia, aby nevnikli do povrchovych vod alebo podzemnych
vod alebo aby neohrozili ich kvalitu.

3. Navrhované spodna hrana mostovky musi byt umiestneni vo vyske, ktord umozni prechod Q100 + 0,5 m.
Aktualne platné hydrologické tidaje o prietoku Q100 na vodnom toku Litava je potrebné si vyziadat' od SHMU,
Zelena 5, 974 04 Banska Bystrica.

4. Obchadzkov trasu realizovat’ v zmysle prisluinych slovenskych technickych noriem. Samotna obchadzkova trasa
vedie izemim znaéne podmacéanym vodnym tokom Litava a pol'nohospodarskymi pozemkami, preto je potrebné
tato trasu vybudovat' tak, aby odolala prejazdu tazsich vojenskych mechanizmov a prostriedkov verejnej dopravy
ako aj prejazdu nakladnych vozidiel, a zabezpegit' ju tak, aby nedoslo k dopravnej kolizii a naslednému znegisteniu
samotného vodohospodarsky vyznamného vodného toku Litava.

5. Po zrealizovani rekon§trukénych prac je potrebné obchadzkovii trasu zruit', odstranit’ material pouZity na jej
vybudovanie a fiou dotknuté pozemky vratit' do pévodného stavu.

Pri spracovani d'alSicho stupiia dokumenticie stavby a v daliom procese konania o povoleni ¢innosti podl'a
osobitnych predpisov je nevyhnutné re$pektovat’ aj nasledovné podmienky:

6. K realizcii zimeru je potrebny siihlas podl'a §27 ods. 1 pism. a) zdkona ¢. 364/2004 Z.z. o vodach a o zmene
zakona Slovenskej narodnej rady &. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon).

7. Uvedena tiprava cestného objektu prechadza ponad vodohospodérsky vyznamny vodny tok Litava & 4-24-03-318,
ktory je v sprave Slovenského vodohospodarskeho podniku Banska Stiavnica (SVP BS). V d'alsom procese konania
0 povoleni ¢innosti je potrebné oslovit’ SVP BS ako spraveu tohto vodného toku a vyziadat’ si stanovisko k tomuto
zameru a k vybudovaniu obchadzky v tomto useku, ktora pdjde ponad vodny tok Litava.

8. Oslovit' spraveu pozemkov Vojenské lesy a majetky SR, §.p. PlieSovce ohl'adom realizacie tohto zameru a ohl'adom
spdsobu a rozsahu odstrinenia drevin rasticich v okoli mosta a planovanej trasy obchadzky a naloZenia s touto
drevnou hmotou.

9. Oslovit' spraveu pozemku Centrum vycviku Le$t ohladom spdsobu realizacie tychto pric a nalozenim a
umiestnenim pripadného stavebného odpadu (asfalt, betén a pod.).

10. V zmysle §9a zakona ¢. 281/1997 Z.z. o vojenskych obvodoch v zneni neskorsich predpisov, sa informovat’
0 obmedzeniach a zdkazoch vyplyvajicich z mozného priebehu vycviku ozbrojenych a zéchrannych zloziek vo
Vojenskom obvode Lest a z §9b zdkona ¢. 281/1997 Z.z. o vojenskych obvodoch a reSpektovat’ ich.

11. Fyzicka alebo pravnickd osoba, ktord bude realizovat’ predmetnu stavbu je povinna zabezpecit' si u Spravy
Vojenského obvodu Ledt so sidlom v PlieSoveciach pisomny suhlas ministerstva na vstup 0s6b a vjazd vozidiel na
uzemie vojenského obvodu tak, ako je uvedené v §9¢ ods.2 zakona ¢. 281/1997 Z.z. o vojenskych obvodoch v zneni
neskorsich predpisov.

Odobvodnenie

Navrhovatel' Banskobystricky samospravny kraj, Namestie SNP ¢&. 23, Banska Bystrica, v zastipeni spolo¢nosti
REMING CONSULT a.s., Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava (d'alej aj ,,navrhovatel™) predlozil na Okresny trad
Zvolen, odbor starostlivosti 0 Zivotné prostredie podl'a §29 ods. 1 pism. b) zdkona o posudzovani oznimenie o zmene
navrhovanej ¢innosti ,,Rekonstrukcia ciest a mostov 11/526 Devicie - Senohrad a 11/527 Dobra Niva - Senohrad, II.
etapa - useky v ramei okresu Zvolen (most 526-009 cez potok Litava)* (datum vyhotovenia 09/2020). Spracovatel'om
zameru je REMING CONSULT a.s., Trnavska cesta 27, Bratislava.
Utelom zmeny navrhovanej ¢innosti je rekonstrukcia mostného objektu 526-009, umiestneného na ceste 11/526 vo
vojenskom obvode Lest, na parcele KN-C & 1, k.u. Lazteky. Mostna konstrukcia dotknutého mosta je v sudasnosti
po stavebno-technickej stranke v nevyhovujicom stave. Pripadna rekonstrukcia povodného objektu by bola znacne
nakladna a neefektivna. Z tohto dévodu sa pristipilo k uplnej prestavbe predmetného mosta - existujuci most bude
v plnom rozsahu odstraneny a bude nahradeny novym mostom, ktory bude splhat’ aktualne poziadavky kladené na
nosné mostné konstrukcie.
Existujica spodna stavba a nosné konstrukcia bude odstranena a nahradena novou ramovou, pripadne poloramovou,
Jednopolovou konstrukciou. ZaloZenie nosnej konstrukcie bude ploSné. Sucastou ramovej konstrukcie budu aj
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rovnobezne kridla. Navrhnuté je odvodnenie prechodovej oblasti s vyvedenim drenaze na terén. Prechodové oblast’
bude navrhnuta v zmysle poziadaviek stavebnych predpisov. Z dévodu zamedzenia vymielania koryta a ochrany
zalozenia mosta je navrhované opevnenie ¢asti koryta toku s vytvorenim novych brehovych lavic pod mostom v
useku cca 4,0 m pred a za mostom.

Na novej doske bude zriadena vrstva izolacie a vozovky hr. 90 mm. Po zhotoveni izolacne;j vrstvy a ochrany izolacie
budu zhotovené nové monolitické rimsy, vratane licnych &asti, ktoré budi monolitické ako sudast rimsy. Na rimsach
budi osadené nové zébradlové zvodidla. Ukondenie zvodidla pred a za mostom bude nadvizovat' na zvodidlo
v ramei rekonStrukcie nadvizujiceho tseku cesty (v zmysle STN a TP). Odvodnenie hornej hrany mosta bude
zabezpetené pozdiznym a priecnym spadom nosnej konstrukcie.

Navrhnutd je tprava bezprostredného okolia mosta. Uvazovand je Giprava svahov okolo op6r a mostnych kridel
s vybudovanim pristupového revizneho schodiska. Poéas vystavby déjde aj k precisteniu koryta premostovaného
vodného toku Litava z dovodu odstranenia naplavenin a k vybudovaniu brehovych lavic na oboch stranach mosta
v Sirke 60 cm. Findlne sa upravi koryto pod mostom a v jeho bezprostrednom okoli vo vzdialenosti cca 4 m
pred a za mostom. Dno koryta bude spevnené kamennou rovnaninou s vyklinovanim pre jej stabilizaciu, brehové
lavice a svahy brehu budi spevnené lomovym kamefiom do beténového 167ka. Opevnenie bude ukonéené prieénym
betonovym prahom.

V rdmei vystavby mosta 526-009 sa upravi prilahly usek cestnej komunikacie na dizke potrebnej pre plynulé
rozsirenie vozovky na moste na normovu $irku 7,5 m. Celkova dizka Upravy (vratane mostného objektu) je 98 m.
Rekonstrukcia mostného objektu bude prebiehat’ za Gplnej uzavery predmetného useku cesty 11/526 a bude zriadena
docasna obchadzkova trasa diZky 130 m, vedena subeZne s rekonstruovanou cestu 11/526.

Odpadové vody

VzhI'adom na kratku dizku dotknutého mostného objektu nebude na nom v ramei rekonstrukcie budované samostatné
odvodnovacie zariadenie. Dazdové vody budi odvadzané prietnym a pozdiznym spadom nosnej konstrukcie na
okolity terén, tak ako je to aj v sti¢asnosti. Odvodnenie pril'ahlych usekov cestnej komunikacie bude riesené sklonom
vozovky s vyustenim vol'ne do terénu.

Vplyvy na vody

Zmena navrhovanej ¢innosti sa tyka rekonstrukcie mostného objektu, ktory v priamom kontakte s potokom Litava.
Mostné teleso tok krizuje v rkm 46,15, celkové dizka premostenia je 3,5 m. Pocas vykonu stavebnych prac bude potok
docasne zatrubneny pre umoznenie vykopovych prac v mieste krizovania a pre zriadenia docasnej obchadzkove;j
komunikacie. Vodny tok bude ¢iasto¢ne prehradeny, prietok vody bude zabezpeceny korugovanou rirou DN 1000.
Péjde o vplyv negativny, aviak dogasného charakteru.

V rdmci prestavby mosta neddjde k prelozke vodného toku, ale k Jeho Upravam pod mostom a v bezprostredne
nadvazujucich tsekoch v celkovej dizke cca 19,7 m:

- Pocas zemnych a vykopovych prac dojde k precisteniu koryta toku z dévodu odstrénenia pritomnych naplavenin,
¢im bude zlep3end prieto¢nost’ vodného toku v dotknutom profile.

- V nevyhnutnom rozsahu déjde k odstraneniu brehovych porastov, ktoré st v priamom kontakte s navrhovanou
Upravou mosta a (ipravou vodného toku vo vzdialenosti cca 4 m pred a za mostom.

- Zriadené budu po oboch strandch mosta brehové lavice Sirky 60 cm umoznujice migraciu mensich zivo&idnych
druhov.

- Existujuce brehy a brehové lavice toku pod mostom budi nasledne upravené a vydlazdené. Dno koryta toku
bude spevnené kamennou rovnaninou s vyklinovanim a svahy koryta a brehové lavice budu vydlazdené vyuzZitim
lomového kamena. Zabréni sa tak riziku vymiel'ania dna a podmyvania opér a zékladov mosta.

Pocas vykonu stavebnych prac mézu byt potencilne vyvolané hydromorfologické zmeny koryta toku (odstranenim
alebo poskodenim brehovych porastov, narusenim stability svahov manipulaénymi pracami), sposobené doc¢asné
preruSenie pozdiznej kontinuity toku a znizena kvalita vody v toku (doCasné zakalenie, Unik znecistujicich latok).
Akekol'vek vyvolané neziaduce zmeny vodného toku buda po skonéeni prac nevyhnutne odstranené. Avsak pri
dodrZani Standardnych organiza¢nych, technickych a technologickych opatreni pri vystavbe je riziko vzniku tychto
Zzmien malé.

Odvodnenie nosnej konstrukcie sa jej prestavbou nezmeni, zrazkové vody budu odvadzané prieénym a pozdiznym
sklonom nosnej konstrukcie na okolity terén. Unik zraZkovych véd do toku Je mozny len v pripade jej stekania z
rubového odvodnenia mostnej opory. Zakladanie novej mostnej konitrukcie je navrhované plosne, neddjde tak k
zasahom do podzemnych véd a k zmenam ich reZzimu a kvality. Vplyv na podzemné vody sa nepredpoklada.
Zmena navrhovane;j ¢innosti nezasiahne Ziadnu chranenti vodohospodarsku oblast’ ani pasmo hygienickej ochrany
vodnych zdrojov, v dotknutom tzemi nie je evidovany Ziadny zdroj prirodnych lie¢ivych véd, mineralnych vod
alebo geotermalnych véd.
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Pocas beznej prevadzky zrekonstruovaného mostného objektu a pril'ahlych Gisekov cesty nie si o¢akavané ziadne
priame vplyvy na mnoZstvo a na kvalitu povrchovych alebo podzemnych vod. Zostavajicim negativnym vplyvom
Je obCasny splach znetist'ujicich latok z cestného telesa do vodného toku z dévodu vykondvania zimnych posypov,
zmena navrhovanej ¢innosti na jeho rozsah viak nema Ziaden vplyyv.

Pocas vystavby i poCas prevadzky mosta moze dojst’ k nepriaznivému ovplyvneniu kvality véd v tizemi v pripade
nepredvidanych havarijnych udalosti (Gniky ropnych latok z automobilov, uniky zneGistujicich latok pri ich
preprave a pod.), ktoré bude snaha minimalizovat’ dodrziavanim prevadzkovych a bezpe¢nostnych predpisov pocas
vykonu stavebnych prac i pocas beznej cestnej premavky.

Navrhovana ¢innost je v zmysle prilohy ¢.8 k zakonu o posudzovani (Zoznam navrhovanych ¢innosti podliehajicich
posudzovaniu ich vplyvu na Zivotné prostredie) zaradena do tabul’ky ¢. 13 Doprava a telekomunikécie, polozka ¢. 8.
., Vystavba cestnych mostov (na cestach 1. a II. triedy) a Zelezni¢nych mostov - bez limitu* (pre ast’ B - zistovacie
konanie).

Predlozené oznamenie o zmene navrhovarw] ¢innosti obsahovalo vietky naleZitosti podl'a prilohy ¢. 8a zakona
o posudzovani, preto OU Zvolen, OSZP ako prisluSny organ Statnej spravy oznamil listom ¢ OU-ZV-
OSZP-2020/014675-003 zo diia 22.09.2020 zadatie spravneho konania podl'a §18 ods. 3 zakona &. 71/1967 Zb. o
spravnom konani (spravny poriadok) v zneni neskorgich predpisov.

V rdmeci zistovacicho konania OU Zvolen, OSZP podla §29 ods. 6 pism. a) zédkona o posudzovani zaslal
oznamenie o zmene navrhovanej €innosti povolujucemu orgénu, dotknutym organom, rezortnému orgdnu a
dotknutej obei. Sucasne ho v zmysle §29 ods. 6 pism. b) zdkona o posudzovani zverejnil na webovom
sidle ministerstva, na stranke https://www.enviroportal.sk/sk/eia/detail/rekonstrukcia-ciest-mostov-ii-526-devicie-
senohrad-ii-527-dobra-niva-s spolu s informéciou pre verejnost v zmysle §24 ods. 1 tohto zdkona.

V zdkone stanovenom termine, resp. do terminu vydania tohto rozhodnutia dorugili na OU Zvolen, OSZP svoje
pisomné stanoviska nasledovné subjekty (stanoviska s uvadzané v skratenom zneni):

Okresny arad Zvolen, odbor starostlivosti o Zivotné prostredie vydal nasledovné stanoviska:

- Statna sprava odpadoveho hospodarstva nemé k predlozenému zameru pripomienky a sthlasi s predlozenym
variantom rieSenia. Problematika odpadového hospodarstva je v predlozenom zimere riefend v postacujiicom
rozsahu. Odpady, ktorych vznik sa predpoklada v dosledku realizacie rekonstrukénych a s tym spojenych stavebnych
préc a suvisiacich ¢innosti st zaradené v sulade s vyhlaskou MZP SR ¢. 365/2015 Z. z., ktorou sa ustanovuje Katalog
odpadov s uvedenim materidlovej bilancie a popisom d’alSieho nakladania s nimi. Na uvedeny zamer v predloZenom
rozsahu z hl'adiska odpadového hospodarstva nepozadujeme posudzovanie podl'a zdkona o posudzovani.

- Statna vodna sprava vydava k predloZzenému dokumentu nasledovné stanovisko:

- navrhovana spodna hrana mostovky musi byt’ umiestnend vo vyske, ktora umozni prechod Q100 + 0,5 m.

- aktualne platné hydrologické udaje o prietoku Q100 na vodnom toku Litava je potrebné si vyziadat od SHMU,
Banska Bystrica Zelena 5 974 04 Banské Bystrica.

- k realizacii zdmeru bude potrebny suhlas tunajsicho Gradu podl'a §27 ods. 1 pism. a) zakona &. 364/2004 Z.z. o
vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov
(vodny zakon).

- k navrhovanej €innosti nepozadujeme vykonat' posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie.

- Statna sprava ochrany prirody a krajiny vydava k oznameniu nasledovné stanovisko:

Stavba sa nachadza vo vojenskom obvode Lest’ v tizemi s prvym (vSeobecnym) stupiiom ochrany podl'a zakona
¢. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, v zneni neskorsich predpisov (zakon OPK). Vystavba ani prevadzka
objektu nepredstavuje Cinnost’ podl'a zakona OPK v tzemi zakdzani. Navrhovanou ¢innost'ou nebude vyznamne
ovplyvnené Ziadne chranené uzemie a iné prvky ochrany prirody a krajiny nachadzajice sa v okoli posudzovaného
uzemia. Z hladiska zaujmov ochrany prirody a krajiny k predloZenému zdmeru navrhovanej ¢innosti nemame
pripomienky.

Banskobystricky samospravny kraj, Oddelenie izemného planovania a Zivotného prostredia listom &. 08683/2020/
ODDUPZP-2 doru¢enym dna 25.09.2020 vydal nasledovné stanovisko:

Predlozeny zémer je v sulade s Uzemnym planom vel’kého uzemného celku Banskobystricky kraj v platnom zneni a
pri dodrzani technickych a prevadzkovych opatreni uvedenych v predkladanom zdmere na zmiernenie negativnych
vplyvov navrhovanej ¢innosti na zivotné prostredie nemame k prekladanému zameru pripomienky.
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Ministerstvo obrany SR, Sprava Vojenského obvodu Lest listom ¢. SVOLE-11-33/2020 doruéenym diia 30.09.2020
vydala nasledovné stanovisko:

Sprava Vojenského obvodu Lest’ siihlasi s rekonstrukciou ciest a mostov ,,Rekonstrukcia ciest a mostov 11/526
Devicie - Senohrad a I1/527 Dobra Niva - Senohrad, II. etapa useky v rdmci okresu Zvolen (most 526 009 cez potok
Litava)" s nasledovnymi pripomienkami :

- most 526-009 cez potok Litava, sa nachadza vo Vojenskom obvode Lest’ - parcela KN-C ¢.1 v k.. Lazteky, LV
¢.5, vo vlastnictve Slovenskej republiky a v sprave Centra vyeviku Lest, vedenti Spravou Vojenského obvodu Lest
na detaSované pracovisko Banska Bystrica, usek katastra nehnutel'nosti

- prilahlé nehnutelnosti dotknuté planovanou obchadzkou a stavebnymi a terénnymi Gpravami KN-C parc. &. 89,
91,92, LV ¢4 v k.u. Lazteky su vo vlastnictve SR a v sprave Vojenskych lesov a majetkov SR, §.p. Pliesovce

- pril'ahlé nehnutel'nosti stavebné a terénne upravy KN-C parc. ¢. 3,4, 5,9, LV &.4 v k.a. Vidov Vrch vo vlastnictve
SR a v sprave Vojenskych lesov a majetkov SR, §.p. PlieSovce

1) vziat’ do uvahy, Ze uvedend tiprava cestného objektu prechadza ponad vodohospodarsky vyznamny vodny tok
Litava ¢. 4-24-03-318, ktory je v sprave Slovenského vodohospodarskeho podniku Banska Stiavnica (SVP BS). Je
potrebné oslovit' SVP BS ako spraveu tohto vodného toku a vyZiadat si stanovisko k tomuto zdmeru ak vybudovaniu
obchadzky v tomto useku, ktorad pojde ponad vodny tok Litava.

2) oslovit spravcu pozemkov Vojenské lesy a majetky SR, §.p. PlieSovee ohl'adom realizacie tohto zameru a ohl'adom
sposobu a rozsahu odstranenia drevin rasticich v okoli mosta a planovanej trasy obchadzky a naloZenia s touto
drevnou hmotou.

3) oslovit spraveu pozemku Centrum vycviku Lest’ ohl'adom spdsobu realizicie tychto

prac a naloZenim a umiestnenim pripadného stavebného odpadu (asfalt, betén a pod.).

4) samotnd obchadzkova trasa vedie izemim zna¢ne podméacanym vodnym tokom Litava a pol'nohospodarskymi
pozemkami, preto je potrebné tito trasu vybudovat tak, aby odolala prejazdu tazsich vojenskych mechanizmov a
prostriedkov verejnej dopravy ako aj prejazdu nakladnych vozidiel, a zabezpegit' ju tak, aby nedoslo k dopravne;
kolizii a naslednému znecisteniu samotného vodohospodarsky vyznamného vodného toku Litava.

5) rekonStrukéné prace vykondvat takymi spésobmi, aby nedoslo k znegisteniu vodného toku a okolitych pozemkov
ropnymi latkami mechanizmov a inymi pre Zivotné prostredie nebezpe&nymi latkami.

6) po zrealizovani rekonstrukénych préac je potrebné obchadzkova trasu zrusit, odstranit’ material pouzity na jej
vybudovanie a fiou dotknuté pozemky vratit' do pévodného stavu.

7) v zmysle §9a zak. ¢. 281/1997 Z.z. o vojenskych obvodoch, sa informovat o obmedzeniach a zakazoch
vyplyvajucich z mozného priebehu vycviku ozbrojenych a zachrannych zloZiek vo Vojenskom obvode Lest a z §9b
zak. ¢. 281/1997 Z.z. o vojenskych obvodoch a respektovat’ ich.

8) fyzicka alebo pravnickd osoba, ktora bude realizovat’ predmetni stavbu je povinna zabezpetit' si u Spravy
Vojenskeho obvodu Lest so sidlom v PlieSoveiach pisomny sthlas ministerstva na vstup 0sob a vjazd vozidiel na
uzemie vojenskeho obvodu tak, ako je uvedené v §9¢ ods.2 zakona ¢. 281/1997 Z.z., o vojenskych obvodoch v zneni
neskorSich predpisov.

Sprava Vojenského obvodu Lest” zverejnila Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti podl'a §29 ods. 8 zakona o
posudzovani diia 28.9.2020 na iradnych tabuliach Vojenského obvodu Lest' s informéciou o tom, kde a kedy mozno
do oznamenia nahliadnut’ a v akej lehote méze verejnost’ zasielat’ pripomienky, ako aj oznamenie o mieste, kde sa
mézu pripomienky podavat’.

Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikacii listom &. 27191/2020/
SCDPK/75922 doru¢enym dia 05.10.2020 vydalo nasledovné stanovisko:

Pocas vystavby mozno ocakdval' mierne zhorSenie mierne zhorSenie kvality Zivotného prostredia v priestore
staveniska, moze dojst’ k docasnému zvydeniu hlukovej zat'aze a zneCisteniu ovzdusia emisiami zo stavebnych
strojov. Vzhl'adom na skutocnost, Ze ide o vplyvy do€asné a kratkodobé¢, eliminaciu uvedenych vplyvov je mozné
zabezpecit’ opatreniami technického a organizaéného charakteru.

Stavba sa nachddza mimo zastavaného izemia, na obyvatel'stvo SirSicho okolia bude pocas prevadzky vplyvat
najma cestna premavka na ceste I1/526. Jej nepriaznivé vplyvy sa realiziciou zmeny navrhovanej ¢innosti nezmenia.
Najvyznamnej$im pozitivnym vplyvom bude zlep3enie kvality dotknutého tiseku cestnej komunikacie — odstranenim
problémového useku a prie¢nych nerovnosti vozovky a doplnenim bezpeénostnych prvkov sa zvysi plynulost’ cestnej
premavky a bezpecnost’ dopravy pre uZivatel'ov cesty 11/526.

Ministerstvo dopravy a vystavby SR, sekcia cestnej dopravy a pozemnych komunikécii, odbor cestnej infradtruktiry,
oddelenie cestné¢ho hospodirstva pozaduje realizovat' obchadzkovu trasu v zmysle prisluinych slovenskych
technickych noriem.
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Okresné riaditel'stvo Hasitského a zachranného zboru vo Zvolene svojim listom &. ORHZ-ZV2-2020/000556-002
dorucenym dita 07.10.2020 vydalo stanovisko, v ktorom z hl'adiska ochrany pred poziarmi nepredpoklada vznik
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie.

Okresny urad Zvolen, odbor cestnej dopravy a pozemnych komunikécii vydal listom & OU-ZV-
OCDPK-2020/015522-002 dorudenym dna 12.10.2020 stanovisko, v ktorom nema k predmetnej stavbe
pripomienky.

V zakonom stanovenej lehote ani v ¢ase do vydania rozhodnutia neboli prislusnému organu k predmetnému zameru
navrhovanej ¢innosti dorucené ziadne d'al3ie stanoviska dotknutych organov. Verejnost® sa v priebehu zistovacieho
konania k zverejnenému oznameniu o zmene navrhovanej ¢innosti osobitne nevyjadrila.

Okresny Grad Zvolen, odbor starostlivosti o zivotné prostredic po skonéeni lehoty na predkladanie stanovisk k
oznameniu o zmene navrhovanej ¢innosti upovedomil Géastnika konania o podkladoch rozhodnutia v zmysle §33
ods. 2 spravneho poriadku listom ¢. OU-ZV-OSZP-2020/014675-013 zo diia 14.10.2020 a stanovil lehotu 5 dni na
vyjadrenie sa k podkladom rozhodnutia.

Listom doru¢enym diia 19.10.2020 sa k podkladom rozhodnutia vyjadril REMING CONSULT a.s., Bratislava:

V mene splnomocnitel'a Banskobystrického samospravncho kraja konstatujeme, Ze z pohl'adu technického riesenia
nemame k doru¢enym stanoviskdm k Oznameniu o zmene navrhovanej &innosti vyhrady a je mozné¢ ich akceptovat’.

OU Zvolen, OSZP pri posudzovani zmeny navrhovanej &innosti z hl'adiska predpokladanych vplyvov na Zivotné
prostredie a zvazovani dalicho postupu v zmysle ustanoveni zakona o posudzovani vychadzal z oznamenia o zmene
navrhovanej ¢innosti, pri¢om pouzil aj Kritéria pre zistovacie konanie podl'a §29 zakona o posudzovani, uvedené v
prilohe €. 10 tohto zékona, ktord je transpoziciou prilohy ¢&. III Smernice Europskeho parlamentu a Rady 2011/92/EU
o posudzovani vplyvov ur€itych verejnych a sikromnych projektov na zivotné prostredie. OU Zvolen, OSZP posudil
zmenu navrhovanej ¢innosti uvedent v ozndmeni o zmene navrhovanej ¢innosti z hl'adiska povahy a rozsahu zmeny
navrhovanej ¢innosti, miesta vykondvania navrhovanej zmeny &innosti a vyznamu o¢akavanych vplyvov na zivotné
prostredie a zdravie obyvatel'ov, pric¢om vzal do ivahy siéasny stav Zivotného prostredia v dotknutom tzemi.
Vplyvy na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'stva mozno z hl'adiska druhu, predpokladaného rozsahu a intenzity
hodnotit’ ako v zasade prijatelné, a za predpokladu dodrzania podmienok uvedenych vo vyrokovej ¢asti tohto
rozhodnutia sa nepredpoklada vznik nepriaznivych vplyvov zmeny navrhovanej €innosti na Zivotné prostredie.
Zmena navrhovanej ¢innosti spo¢iva vo vybudovani mosta na mieste existujiiceho, ktory je v havarijnom stave.
Rekonstrukeiou dopravnej infrastruktiry nastane zlepsenie dopravnych vizieb v Gizemi, ktoré podporia rozvoj
urbanizovaného Uzemia, ob¢ianskeho vybavenia a socialnej infrastruktary v zmysle funkcnych regulacii izemného
planu dotknutych sidel.

OU Zvolen, OSZP prestudoval vSetky dorucené stanoviska k oznameniu o zmene navrhovanej ¢innosti a zaoberal
sa ich vyhodnotenim a naslednym zapracovanim vietkych pripomienok do tohto rozhodnutia, pricom vychadzal
najmi z dostatocnej podrobnosti, vypovednej hodnoty obsahu oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti vratane
priloh, s branim na vedomie stupen jej pripravy. Vo svojich stanoviskach vzniesli pripomienky k predlozenému
oznameniu len Ministerstvo obrany SR, Sprava Vojenského obvodu Lest a OU Zvolen, OSZP, §tatna vodna sprava.
Ostatné organy $tatnej spravy a samospravy v stanoviskach, ktoré boli doruéené na OU Zvolen, OSZP shlasili so
zmenou navrhovanej ¢innosti bez pripomienok a netrvali na pokracovani posudzovania podl'a zdkona o posudzovani.
Pripomienky vznesené Spravou Vojenského obvodu Lest a Statnou vodnou spravou vyhodnotil OU Zvolen, OSZP
ako opodstatnené a preniesol ich do vyrokovej &asti rozhodnutia.

OU Zvolen, OSZP na zéklade preskumania a zhodnotenia predloZeného oznamenia o zmene navrhovanej ¢innosti,
zhodnotenia stavu Zivotného prostredia v zaujmovom tuzemi, dorudenych stanovisk organov Statnej spravy
a samospravy konstatuje, Ze pri dodrzani vSeobecne platnych zavdznych predpisov, vhodnych technickych a
bezpecnostnych opatreni nebude zmena navrhovanej ¢innosti predstavovat' taky zasah do Zivotného prostredia, ktory
by v znaénej miere mohol ohrozit’ Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov a preto rozhodol tak, ako je uvedené vo
vyrokovej €asti tohto rozhodnutia.

Ak sa zisti, Ze skutoéné vplyvy posudzovanej &innosti su viéie, ako sa uvadza v oznameni o zmene navrhovane;j
¢innosti, je ten, kto ¢innost’ vykonava, povinny zabezpeéit' opatrenia na zostladenie skutoéného vplyvu s vplyvom
uvedenym v oznameni o zmene navrhovanej €innosti a v silade s podmienkami uréenymi v rozhodnuti o povoleni
Cinnosti podl'a osobitnych predpisov.
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Upozornenie:

Podl'a §29 ods. 16 zikona o posudzovani dotknuté obec o rozhodnuti vydanom v zistovacom konani bezodkladne

informuje verejnost’ na svojom webovom sidle, ak ho mé zriadené a na uradnej tabuli obce.

Poudenie

Proti tomuto rozhodnutiu mozno podat’ odvolanie podla §53 a §54 zakona & 71/1967 Zb. o spravnom konani v
zneni neskorsich predpisov v lehote do 15 dni odo diia dorugenia rozhodnutia, podanim na Okresny trad Zvolen,

odbor starostlivosti o Zivotné prostredie, Studentska 2084/12, 961 08 Zvolen.

V pripade verejnosti podl'a §24 ods. 4 zdkona o posudzovani sa za defi doruéenia rozhodnutia povazuje pitnasty den

zverejnenia rozhodnutia vydaného v zistovacom konani podl'a §29 ods. 15 zikona o posudzovani.

Toto rozhodnutie je po vyCerpani riadnych opravnych prostriedkov, ktoré sa preii pripustaji, preskumatelné sidom

podla ustanoveni zakona ¢. 162/2015 Z.z. Spravny stidny poriadok.

Ing. Eduard Bublinec

veduci odboru

Informativna poznamka - tento dokument bol vytvoreny elektronicky orgdnom verejnej moci

1CO: 00151866 Sufix: 10307

Dorucuje sa
REMING CONSULT a.s., Trnavska cesta 27 , 831 04 Bratislava-Nové Mesto, Slovenska republika

Na vedomie

Ministerstvo obrany Slovenskej republiky, Kutuzovova &, 832 47 Bratislava - mestska &ast’ Nové Mesto
Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, Namestie Slobody 6, 810 05 Bratislava-Staré Mesto
Banskobystricky samospravny kraj, Namestie SNP 23, 974 01 Banska Bystrica 1

Regiondlny trad verejného zdravotnictva Zvolen, Nadvorna 3366, 960 01 Zvolen 1

Okresné riaditel'stvo Hasi¢ského a zachranného zboru vo Zvolene, Lieskovska cesta, 960 01 Zvolen 1
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